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6. IMPACTOS DA OUC

Atributos para a Classificacdo dos Impactos

Os atributos adotados e utilizados na avaliagao dos impactos sao descritos a seguir.
« Natureza

Indica se o impacto resulta em efeitos benéficos/positivos (POS) ou
adversos/negativos (NEG) sobre o meio ambiente.

« Forma de Incidéncia

Como se manifesta o impacto, ou seja, se € um impacto direto (DIR), decorrente de
uma acao do projeto, ou se € um impacto indireto (IND), advindo de um acidente ou
ocorréncia inesperada, ou um impacto secundario, causado pelo impacto principal.

« Abrangéncia

Indica os impactos cujos efeitos se fazem sentir localmente (LOC), nas imediagoes da
atividade, ou que podem afetar areas geograficas mais abrangentes (REG). Os
impactos amplos sobre os ecossistemas devem ser classificados como regionais.

« Temporalidade

Diferencia os impactos segundo o tempo de manifestacdo, isto é, aqueles que se
manifestam imediatamente apds a acao impactante (CP - curto prazo), e aqueles
cujos efeitos sé se fazem sentir apds decorrer um periodo de tempo em relacdo a sua
causa (MP - médio prazo e LP - longo prazo).

 Duracao

Divide os impactos em permanentes (PER) e temporarios (TEM), ou seja, aqueles
cujos efeitos manifestam-se indefinidamente ou durante um periodo de tempo
determinado.

« Reversibilidade

Classifica os impactos segundo aqueles que, depois de manifestados seus efeitos, sao
irreversiveis (IRR) ou reversiveis (REV). Permite identificar que impactos poderao ser
integralmente evitados ou poderao apenas ser mitigados ou compensados.

« Magnitude

Refere-se ao grau de incidéncia de um impacto sobre o fator ambiental, em relagao ao
universo deste. A magnitude esta relacionada a dimensdo e extensdao do impacto.
Pode ser grande (GRA), média (MED) ou pequena (PEQ), segundo a intensidade de
transformacgao da situagao preexistente do fator ambiental impactado.
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« Importancia

Refere-se ao grau de interferéncia do impacto ambiental sobre diferentes fatores
ambientais. Esta relacionada estritamente a relevancia da perda ambiental. Ela é
grande (GRA), média (MED) ou pequena (PEQ), na medida em que tenha maior ou
menor influéncia sobre o conjunto da qualidade ambiental local.

. Significancia

Foi classificada em trés graus, de acordo com a combinacao dos niveis de magnitude,
importancia, quais sejam, significativo (S), pouco significativo (PS) e muito
significativo (MS). Quando a magnitude ou a importancia apresenta niveis elevados, o
impacto € muito significativo; quando apresentar niveis médios, é significativo e,
finalmente, quando a magnitude e/ou a importancia sdo pequenas, o impacto podera
ter pouca significancia.

Importancia Hagaiuce
Grande Média Pequena
Grande MS MS S
Média MS S PS
Pequena S PS PS

Legenda:

MS - Muito Significativo;
S - Significativo;

PS - Pouco Significativo.

A seguir, sdao apresentados os impactos identificados para a Operagdo Urbana
Consorciada da Area Central de Niterdi.

6.1 Impactos sobre o Adensamento Populacional

Segundo o censo demografico de 2010, os mais de 164 mil habitantes da area de
vizinhanca do meio socioeconémico da OUC distribuiam-se por 13 bairros, conforme o
Quadro 6.1-1, apresentado a seguir. Esse contingente populacional correspondia a
33,7% do municipio de Niterdi. Icarai era onde se concentrava quase a metade
(47,8%) dos individuos da area de vizinhanca, seguido pelo Centro com 11,8%.
Gragoatd e Boa Viagem possuiam o menor contingente populacional,
respectivamente, 0,1% e 1,3%.
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Quadro 6.1-1: Contingente Populacional (1991-2010).
_ Anos
Bairros e Municipio
1991 2000 2010
Boa Viagem 2.014 2.104 2.088
Centro 21.632 18.487 19.349
Fatima 3.867 3.767 4.004
Gragoata 193 220 127
Icarai 62.494 75.127 78.715
Ilha da Conceicao 5.990 6.438 5766
Inga 15.496 16.592 17.220
Morro do Estado 3.533 3.811 4.073
Pé Pequeno 3.283 3.841 4,112
Ponta D'Areia 6.942 7.162 6.937
Santana 9.506 8.813 7.720
Sao Domingos 5.281 4.619 4.727
Sao Lourenco 9.441 8.209 9.685
Total 149.672 159.190 | 164.523
Niteroi 436.155 459.451 | 487.562

Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE.

A cidade de Niteréi e a area de estudo apresentaram crescimento demografico
bastante similar nos ultimos 20 anos. As duas se mantiveram com o aumento da
populacao abaixo de 1% ao ano. Entre 1991 e 2000, houve um incremento
populacional de 0,58% ao ano na cidade, ja no conjunto dos bairros foi de 0,69%. Na
década seguinte, deu-se apenas uma queda no crescimento anual nas duas unidades
analisadas: 0,6% anuais no municipio e 0,33% nos bairros. Alguns dos bairros nao
obtiveram uma trajetéria linear e variou do crescimento para o decréscimo
populacional, e vice-versa, entre 1991 e 2010. Dos bairros que tiveram crescimento
positivo nos ultimos 20 anos, podemos destacar Icarai, Inga, Pé Pequeno e Morro do
Estado, que mantiveram uma trajetéria de crescimento nas duas décadas, sempre
com menor intensidade nos ultimos 10 anos.Por outro lado, Santana decresceu em
ambos os levantamentos (-0,84% e 1,32% a.a). Na década de 1990, Icarai e
Gragoata foram os municipios que mais cresceram (2,07% e 1,47% ao ano), ja o
Centro, Sao Lourenco e Sdo Domingos decresceram mais de 1% ao ano. Na década
seguinte, a tendéncia mudou um pouco. Sdo Lourenco foi o bairro que mais cresceu
(1,67%) e o Gragoatd o que teve maior diminuicdo relativa da populacao (-5,35%).
Deve-se salientar que este Ultimo bairro detém um pequeno contingente populacional,
pouco mais de cem habitantes, fazendo com que pequenas variacdes nas formas de
habitacao alterem significativamente a taxa de crescimento.

A area de vizinhanga do meio socioecondmico da OUC compreende menos de 10% da
area total do municipio, com aproximadamente 13 km?. Com um elevado contingente
populacional, observou-se um alto grau de concentracao de pessoas em todos os
bairros. De acordo com os dados do censo 2010, o bairro com maior fatia territorial,
Icarai, era também o mais povoado. Como pode ser constatada no Quadro 6.1-2, a
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densidade populacional existente na area de estudo era quase quatro vezes a
identificada no municipio. Niterdi tinha 3,6 mil hab/km?, j& os bairros da &area de
vizinhanga, conjuntamente analisados, totalizavam 12,7 mil hab/km?. Dentre os
bairros, Icarai se destacou com 32,3 mil hab/km?, seguido pelo Morro do Estado (24
mil hab/km?) e pelo Inga (23,6 mil hab/km?). Icarai apresenta um padrdo habitacional
centrado em edificios altos (em torno de 10 andares), por isso concentra um grande
nimero de pessoas dentro dos limites do bairro. Por outro lado, o Morro do Estado,
por se tratar de uma comunidade carente, concentra um grande numero de pessoas
sobre uma pequena extensao de area. Ja o bairro do Inga contém as duas formas de
ocupacao, prédios elevados e areas de favela com grande concentracdo de casas em
pequenas extensodes. O bairro de menor densidade demogréfica da area de vizinhanca
é Gragoatd, com 494 hab/km?, onde maior parte do bairro encontra-se ocupada pelo
campus da Universidade Federal Fluminense.

Quadro 6.1-2: Indicadores Demograficos (2010).

Taxa Média
Geométrica de
Bairros e Crescimento Anual | Area |Populacgdo | Densidade
Municipio (%) (Km2)| 2010 |(hab/km3)
1991/ 2000/ |1991/
2000 |2010 |2010

Boa Viagem 0,49 -0,08 0,19 0,2 2.088 8.970
Centro -1,73 0,46 -0,59 2,2 19.349 8.822
Fatima -0,29 0,61 0,18 0,6 4.004 6.347
Gragoata 1,47 -5,35 -2,18 0,3 127 494

Icarai 2,07 0,47 1,22 2,4 78.715 32.377
Ilha da Conceicao 0,80 | -1,10 | -0,20 2 5.766 2.861

Inga 0,76 0,37 0,56 0,7 17.220 23.617
Morro do Estado 0,85 0,67 0,75 0,2 4.073 24.012
Pé Pequeno 1,76 0,68 1,19 0,3 4.112 13.706
Ponta D'Areia 0,35 -0,32 0,00 1,4 6.937 5.070
Santana -0,84 | -1,32 | -1,09 0,7 7.720 10.511
Sdo Domingos -1,48 | 0,23 -0,58 0,7 4.727 6.637
Sao Lourenco -1,54 1,67 0,13 1,1 9.685 8.460
Total 0,69 0,33 0,50 12,9 164.523 12.753
Niteroi 0,58 | 0,60 0,59 |133,9| 487.562 3.640

Fonte: IBGE e Calculo da Consultora.

O crescimento populacional da regido de estudo e de Niteréi como um todo nas
Ultimas duas décadas acompanha a tendéncia da regido Metropolitana com
crescimento baixo e até mesmo negativo. Contudo, algumas mudangas para a
proxima década estdo em curso e poderdao causar mudancgas representativas sobre a
demografia. Incluem-se entre as transformagdes a construcao do Complexo
Petroquimico do Rio de Janeiro- COMPER] em Itaborai; a construcdo da Linha 3 do
Metr6; e a grande valorizacdo imobilidria da cidade do Rio de Janeiro, com reflexos
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sobre grande parte da Regido Metropolitana mas principalmente Niterdi, por conta dos
megaeventos previstos para cidade como Copa do Mundo e Jogos Olimpicos. Essas
mudancas podem atrair mais pessoas para a cidade, de modo a aumentar seu numero
de habitantes, mas também valorizard o solo urbano provocando uma alteragao no
perfil populacional e, possivelmente, uma mudanga do tipo de classes sociais.

Tendo em vista a necessidade de se estimar o crescimento populacional proveniente
destas diversas variaveis de acontecimento previstos para cidade de Niterdi e para
Regido Metropolitana, optou-se por estimar a populagdo dos préximos vinte anos com
base no crescimento médio anual das Uultimas duas décadas, como pode ser
observado no Quadro 6.1-3, abaixo.

Quadro 6.1-3: Projecdo Populacional para 20 anos semaOperacao Urbana
Consorciada(2012/2032).

Anos Taxa Média
Bairros e Municipio Geo_métrica ez
2010 2032 Crescimento Anual
(%) 1991 - 2010
Boa Viagem 2.088 2.177 0,19
Centro 19.349 17.005 -0,59
Fatima 4.004 4.169 0,18
Gragoatd 127 78,22619 -2,18
Icarai 78.715 | 102.825 1,22
Ilha da Conceicao 5.766 5.517 -0,20
Inga 17.220 20.303 0,56
Morro do Estado 4.073 4,802 0,75
Pé Pequeno 4.112 5.334 1,19
Ponta D'Areia 6.937 6.931 0,00
Santana 7.720 6.067 -1,09
Sao Domingos 4.727 4.158 -0,58
Sao Lourenco 9.685 9.975 0,13
Total 164.523| 183.603 0,50
Niteroi 487.562 | 554.701 0,59

Fonte: IBGE - Censo Demografico (2010) e Calculo da Consultora.

Com a OUC, alguns bairros crescerao mais do que outros. Muitos dos bairros da area
de estudo encontram-se saturados, com pouca ou nenhuma area para expansao
residencial horizontal ou, até mesmo, vertical. A OUC aposta principalmente na
expansao vertical de alguns bairros em areas disponiveis para novas construgdes, ou
seja, aproveitamento dos vazios urbanos ou terrenos subutilizados ou ociosos. Por ter
um destaque na reestruturagdo das habitacdes, substituindo moradias de poucos
pavimentos por grandes edificios, a OUC produzird um crescimento da populacdo
nesses bairros.
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A OUC prevé um incremento populacional de aproximadamente 40 mil habitantes
fixos.Bairros como Centro, Morro do Estado, Sao Domingos, Gragoata, Ponta D’ Areia
e Boa Viagem serdo os que mais sentirdo esse incremento de individuos externos, que
alterara fortemente o perfil dos bairros e o0 modo de vida existente. Muitos desses
bairros ainda possuem uma populacdo modica em estruturas habitacionais baseadas
em casas, poucos edificios e alguns terrenos vazios. Com a OUC, esses bairros
mudardao completamente de perfil social e morfologia urbana. Na area de vizinhanca
da OUC, a densidade popuIaC|onaI poderd pular de 12.753 hab./km? (2010) para
aproximadamente 16 mil hab./km?, caso ocorram todas as intervencdes planejadas. E
de se esperar que a propria OUC produza um efeito de borda, atraindo populagdao para
bairros vizinhos e também valorizando o solo urbano nesses espacos.

O crescimento populacional serda acompanhado de um aumento da densidade
demogréfica, que provocara impactos sobre a oferta de comércio e servicos, aumento
de oferta de moradia, pressao sobre a infraestrutura existente e o aumentode
circulagdo de pessoas e de veiculosque podem também aumentar o indice de
acidentes.

6.1.1 Pressao sobre a oferta de comércio e servigos

O setor de servicos e comércio nos bairros da area de vizinhanga do meio
socioecondomico daOUC é direcionado ao atendimento da populacdao residente, com
excecao do Centro. Esse bairro abriga servicos e comércios que atendem uma maior
gama de consumidores oriundos de toda cidade de Niter6i, e também a populacao
oriunda de municipios préoximos, como Sao Gongalo e Itaborai. Os bairros Centro e
Icarai sdo os que concentram maior variedade de comércio e servigos, sendo o Centro
a referéncia para esse setor. O bairro Centro possui ainda ruas inteiras que
concentram um unico tipo de comércio, como lojas de modveis e mecanicos, por
exemplo, com oferta especializada desses servigos. Sao principalmente estes que
atraem populacdo oriunda de outros municipios. O bairro também oferece comércio e
servicos mais basicos, por vezes, bastante precarios, além de possui trés shopping
centersque concentram comércio e servigos variados, e também cinemas e outras
areas de lazer.

Os demais bairros da &rea de vizinhanca concentram, como mencionado
anteriormente, comércio e servigos direcionados ao atendimento da populacdo dos
proprios bairros, como mercados, padarias e servicos como locadoras, lanhouses,
lanchonetes, pequenos restaurantes e pensdes, dentre outros. Com o incremento
populacional a oferta destes servicos e comércios de bairro sera insuficiente para o
nimero de moradores. Muitos bairros sofrerdo acréscimos vultosos de sua populagao,
que sdo totalmente incompativeis com a oferta de comércio e servicos existente.

Outro efeito sobre o setor de comércio e servico se dara na supressao de alguns tipos
de estabelecimentos que nao se adequarem mais ao perfil dos residenciais dos novos
bairros e do custo do aluguel e dos impostos territoriais nas areas impactadas. A
capacidade de permanéncia dos empresarios esta relacionada a capacidade de
manutengdo ou renovacgao de seus consumidores. Sendo assim, quando se altera o
perfil dos moradores ou dos frequentadores dos bairros, acaba-se provocando uma
alteracdao no tipo de comércios e servicos existente.Dificilmente o setor de comércio
atacadista permanecerd na area de intervencdo, assim como, outros tipos de
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comércios e servicos que buscam condicdes mais baratas de instalacdo e esta
direcionada a outro tipo de publico consumidor.

Existem pontos das areas do projeto que ndo existem qualquer infraestrutura de
comércio e servicos. Essas areas que hoje abrigam um numero muito pequeno de
pessoas ou nenhuma residéncia deverdo ter atencdo especial para construcdo da
infraestrutura necessaria para atender as novas residéncias e moradores sem que isso
prejudique o restante do bairro ou da area de vizinhanca pressionando esses servicos
ou incrementando ainda mais a pressao sobre as vias de circulagao.

A solugcao desse impacto caminha em conjunto com o aumento da demanda para o
setor terciario. O aumento de moradores trard o interesse de empresarios pequenos,
médios e grandes em investir em novos estabelecimentos para atender a crescente
demanda. No entanto, cabe salientar que é de suma importancia que a estrutura
arquiteténica dos edificios e o plano urbanistico proposto abriguem de forma
consorciada a relagao entre residéncias e estabelecimentos de comércio e servigos.

Alguns bairros que compdem a area de vizinhanca do projeto proposto nesse estudo
sdo bairros turisticos, concentrando grande parte dos pontos turisticos da cidade,
como o Caminho Niemeyer, o MAC, o Forte do Gragoata e a Praia de Icarai, além de
também concentrar grande nimero de espacos de lazer.

Os bairros Centro, Icarai e Inga sao os que mais agregam espacgos e areas de lazer,
como pragas, centros culturais, museus, cinemas e teatros, e com menor frequéncia
os bairros de Boa Viagem, Sdo Domingos e Gragoata.

Podem-se citar como &reas de lazer importantes para os bairros da area de
vizinhanga, esses espagos:

Praca do Rink (Centro);

Praca da Republica (Centro);

Jardim Sao Joao (Centro);

Museu de Arte Contemporanea (Boa Viagem);

Solar do Jambeiro (Sao Domingos);

Espaco Cultural Tribo Urbana (Ingad);

Museu do Ing3;

Teatro da UFF (Icarai);

Praia do Gragoata;

Praia da Boa Viagem;

Praia das Flexas (Boa Viagem);

Praia de Icarai;

Forte da Boa Viagem;

Campo de Sao Bento (Centro);

Biblioteca Estadual de Niterdi (Centro);

Centro de Meméria Fluminense (Gragoatad);

Teatro Municipal de Niterdi - Jodo Caetano (Centro);
Caminho Niemeyer (Centro, Gragoata e Boa Viagem).

As pracas sdao areas de lazer presentes em quase todos os bairros e sao utilizadas
pela populagcdo residente. As pragas do bairro Centro se encontram particularmente
subutilizadas. Isso se deve ao fato de o bairro nao ter, atualmente, um perfil
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residencial. Desse modo, o uso das pragas para lazer dos moradores é muito pouco
frequente, dando lugar para o uso do espago para vendedores ambulantes, por
exemplo.

Além de praias, teatros, pracas e museus, pode-se citar como estabelecimentos de
lazer o0s shopping centers localizados, principalmente, no bairro Centro.
Nessebairro,existemtrésshopping centers: Plaza Shopping, Bay Market e Niterodi
Shopping. Esses locais agregam comércio, servicos e alguns espacos de lazer, como
os cinemas. Todos os cinemas localizados na area do projeto se encontram nos
shopping centers, seguindo uma tendéncia de se oferecer esse tipo de servico nesses
locais.

A OUC proposta para a area central de Niterdi prevé a revitalizacdo de espacgos de
lazer, tais como pracas, ciclovias, areas verdes, dentre outras acOes para atender a
populacdo residente e usuaria desses espacos. Esta previsto também um incremento
de aproximadamente 14 mil unidades comerciais e de servicos na area.

Fase: Operagao

Classificacao:

Deste modo, o impacto se caracterizard como negativo, indireto, local, permanente,
de médio prazo e reversivel. Sua magnitude é média e a importancia é pequena,
sendo assim o impacto é pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Incentivar a qualificacdao dos estabelecimentos ja existentes.

- Propalar, junto aos novos empresarios, que a construgdo e implantagao de novos
estabelecimentos comerciais, de servico e lazer estejam em consonancia com os
parametros urbanisticos da regido.

- Estabelecer o didlogo e a participacdo das associacoes de moradores e
empresariais de bairro na implantagao da OUC.

- Estabelecer junto ao poder publico medidas de incentivo a instalacdo de novos
estabelecimentos, visando suprir a nova demanda.

- Incentivar a instalacdao de estabelecimentos de comércio/servicos diversificados a
fim de atender a nova demanda e incentivar o uso misto (residencial e
comercial/servico) na area da OUC.

- Incentivar a expansao da capacidade de atendimento dos estabelecimentos de
lazer e fomentar a melhoria dos ja existentes.

- Promover a melhoria dos espagos publicos como pragas, parques e outros espacos.

6.1.2 Aumento de acidentes viarios com a populacao

As areas com elevada densidade demografica e com grande circulagdo de pessoas e
veiculos apresentam maior nimero de acidentes. AOUC produzird os dois efeitos
sobre a area estudada: aumentard o nimero e a densidade de moradores, assim
como o aumento da circulacdo de pessoas e veiculos. Esta dupla alteracdao na
dinamica dos bairros indica a possibilidade do crescimento do numero de acidentes
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com a populagdo, principalmente entre automodveis ou envolvendo automdveis,
pedestres e ciclistas.

A area de estudo ja apresenta elevada densidade demografica, acima de 12,7 mil
hab./km?, com destaque para os bairros de Icarai, Ingd e Morro do Estado. Mesmo
sem a OUC, calcula-se que a densidade demografica no conjunto dos bairros da area
de vizinhanca chegard a 14,2 mil hab./km? em 20 anos. A area da OUC, que n&o
incluia totalidade dos bairros da area de vizinhanca, podera sofrer um aumento de
aproximadamente 40 mil habitantes, elevando a densidade demografica para cerca de
16 mil hab./km?.

Além disso, o aumento do numero de moradores e, possivelmente, o surgimento de
novos estabelecimentos comerciais e de servicos e areas de lazer poderao gerar novos
e mais intensos fluxos de veiculos e pessoas.

Uma atencao especial sobre os detentores de necessidades especiais deve ser alvo do
projeto. De maneira geral, as cidades brasileiras, inclusive Niterdi, ndo possuem
condicOes dignas e viaveis para circulacao de individuos com necessidades especiais.
A infraestrutura urbana para atender esse grupo é bastante precaria, assim como os
servicos de transporte publico oferecidos na atualidade. Deste modo, o publico em
questdo se torna mais vulneravel ao risco de acidentes e se tornam impedido de
circular. Uma cidade mais democratica e moderna exige a presenca de mecanismos
de auxilio e facilitacao da circulacdo a todos os portadores de necessidades especiais.

No entanto, algumas intervengdes previstas para o sistema viario melhorardao a
circulacdao dos veiculos e pedestres e assim diminuirdo a possibilidade de acidentes.
Dentre as intervengdes pode-se destacar a construcdo de passagens subterréneas,
que dao maior fluidez ao trafego e eliminamos cruzamentos.

A construcao de ciclovias também diminuird a probabilidade de acidentes com
ciclistas, mas, ao mesmo tempo, estimulard o uso da bicicleta como meio de
transporte, potencializando o risco de acidentes em locais desprovidos de vias
prioritarias para bicicletas.

Mesmo existindo essas outras intervencdes, aOUC demandara alternativas para
minimizar a ocorréncia de acidentes, que associem a implantacao de sinalizacbes com
a educacao da populacao residente e transeunte.

Fase: Operagao

Classificacao:

O impacto do aumento dos acidentes viarios com a populagcdo se caracterizard como
negativo, indireto, local, permanente, de longo prazo e reversivel. Sua magnitude é
pequena e a importancia é grande, sendo assim o impacto é significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Propalar junto as populagdes dos bairros e usuarios das principais vias as
alteragodes no trafego.
- Adotar medidas redutoras de velocidade e sinalizagao.
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- Consolidar medidas para ao estimulo do uso de transportes publicos e alternativos
como aumento da seguranca no transito, faixas prioritarias, diminuicdo do tempo
de viagem, condicOes de preco acessiveis a maioria da populacao.

- Implementacao de infraestrutura urbana e de servigos que facilitem e auxiliem a
circulacdo de individuos com necessidades especiais, como rampas de acesso,
sinalizadores no chao, sinais sonoros, dentre outros mecanismos.

- Implementar projetos de educagao no transito e estimulo ao transporte publico e
alternativo nas escolas e nas comunidades da area de vizinhanca.

- Incentivar a implantacao de agdes previstas na Politica de Pacificagao no Transito.

- Articular com a Secretaria Municipal de Urbanismo e Mobilidade e NITTRANS as
acoes de transito necessarias para a prevencdao dos acidentes.

6.2 Impactos sobre a Infraestrutura Urbana

Diretamente ligado as diversas intervencdes relacionadas aOUC, a elevagao do
nimero de residentes e transeuntes na area de vizinhanca impactara os servigos
publicos e coletivos existentes nos bairros. Esse crescimento populacional e da
dindmica de circulacdao provocarao uma maior demanda por infraestrutura de saude,
saneamento, agua, energia, comunicacao, limpeza, comércio e servicos. A maior
pressdao sobre a infraestrutura urbana, sem as devidas adequacOes necessarias,
poderda comprometer a qualidade dos servicos ofertados,podendo em condigoes
extremas levar ao colapso por saturacdo dos servigos publico e coletivos, colocando
em risco a vida, o bem estar da populacao e a qualidade do meio ambiente.

O servico de saneamento é bastante difundido na area da OUC, porém ja se encontra
bastante saturado devido a grande demanda existente e a precariedade da antiga
rede de saneamento basico existente. A instalacdo de novas moradias e o aumento do
numero de usuarios aumentardao, de maneira preocupante,a demanda pelo sistema de
saneamento, que ja se encontra no limite e requer intervencdes de reparos. A
infraestrutura atual nao apresenta condigdes de atender a elevacao da demanda de
novos prédios residenciais e comerciais, os quais sobrecarregardao o sistema de
esgotamento sanitdrio e de oferta de agua. A oferta destes servicos tera que ser
melhorada e assegurada pela empresa responsavel, que ja encontra problemas de
recorrentes falta d’agua e vazamentos de agua e esgoto. A populacao ja sofre com
muitos dos transtornos anteriormente mencionados que podem ser potencializados no
caso de crescimento da demanda. A escassez de agua e o vazamento de esgoto
colocam as populagdes locais em condicdes de vulnerabilidade de saude e tém graves
efeitos sobre o ambiente natural, em especial rios, lagos e mares.

De acordo com o censo demografico de 2010, 87% dos domicilios da cidade de Niterdi
eram atendidos pela rede geral de esgotamento sanitario (Quadro 6.2-1). A condicao
de atendimento aos domicilios pela rede geral de esgoto é melhor nos bairros que
fazem parte da area de vizinhanca da OUC. Nesses bairros, mais de 98% dos
domicilios estdo ligados/conectados a rede geral. Boa Viagem, Centro, Icarai, Inga e
Ponta d’Areia sdo os bairros com maior abrangéncia, com mais de 99% dos domicilios
atendidos. Os bairros que abrigam uma populagao de menor poder aquisitivo, como
Morro do Estado, Santana, Pé Pequeno, Sdo Domingos e Sao Lourenco, possuem
entre 95% e 99% dos domicilios atendidos, enquanto os bairros Fatima, Gragoata e
Ilha da Conceigdo, sao os menos favorecidos pelo servigo, com aproximadamente
94% dos domicilios ligados a rede geral de esgoto. Esses ultimos bairros tém o menor
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indice de atendimento aos domicilios pela rede geral. Mesmo assim, o percentual de
atendimento ainda é bastante superior a taxa de atendimento do municipio.

Quadro 6.2-1: Esgotamento Sanitario.

Tipo de Esgotamento Sanitario (banheiros e sanitarios) - (%)

Bairros e Total de Rede Fossa Fossa Valas;rios, Sen-1
. .. e - . lagos, mar |banheiro/
Municipio domicilios | geral |Séptica| Rudimentar ezt
e outros sanitario
Boa Viagem 843 99,88 - - - -
Centro 8.032 99,41 0,24 0,17 - -
Fatima 1.472 94,16 0,68 2,72 2,24 -
Gragoata 37 94,59 - - - -
Icarai 30.915 99,00 0,52 0,13 0,34 0,01
Ilha da Conceigao 1.849 94,43 4,33 0,00 1,03 0,22
Inga 6.531 99,36 0,18 - - -
Morro do Estado 1.185 98,90 - - - -
Pé Pequeno 1.417 97,9 0,35 - 1,69 -
Ponta d'areia 2.421 99,38 - - - -
Santana 2.792 98,50 1,04 0,29 0,18 -
Sao Domingos 1.816 98,73 - - - -
Sao Lourenco 3.153 95,24 1,14 0,79 -1,97 -
Total 62.463 98,64 0,60 0,24 0,49 0,01
Niteroi 169.237 87,01 5,09 1,91 5,92 0,08
Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE.

Quanto ao abastecimento de agua, a cidade possui mais de 97% dos seus domicilios
abastecidos pela rede geral. Os bairros da area de vizinhanga da OUC possuem quase
a totalidade dos domicilios atendidos (99,3%), conforme demonstra o Quadro 6.2-2
abaixo. Os bairros que possuem menor quantidade de domicilios conectados a rede
geral de abastecimento de agua sdo Gragoata e Fatima, que tém taxa parecida com a
média do municipio (97%).

Quadro 6.2-2: Abastecimento de agua.

Formas de Abastecimento de Agua - (%)

Municipio e Total de Rede Pocgo/ . Agua da
Bairros Domicilios | geral | nascente LA chuva L

Boa Viagem 843 100,00 - - - -

Centro 8.032 98,23 1,71 - 0,01 0,05
Fatima 1.472 97,35 0,14 - - 2,51
Gragoata 37 97,30 - 2,70 - -

Icarai 30.915 99,78 0,15 0,04 0,02 0,03
Ilha da Conceigao 1.849 99,57 0,27 - 0,10 0,05
Inga 6.531 98,44 0,07 0,21 0,04 1,26
Morro do Estado 1.185 98,65 0,67 0,08 - 0,59
Pé Pequeno 1.417 99,15 0,21 0,14 - 0,49
Ponta D'areia 2.421 99,83 0,12 - - 0,04
Santana 2.792 99,68 0,14 - - 0,18
Sao Domingos 1.816 99,39 0,06 - 0,06 0,50
Sao Lourenco 3.153 99,14 0,44 0,06 0,10 0,25
Total 62.463 99,30 0,36 0,05 0,02 0,29
Niteroi 169.237 97,36 1,99 0,10 0,09 0,47

Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE.
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Os servicos de limpeza também sofrerdo impactos e terdo que ser maximizados para
atender as novas demandas, tanto no que se refere a coleta domiciliar e a limpeza
urbana. Com o aumento da circulacdo de pessoas pelas vias e de moradores, sera
necessaria uma maior oferta de trabalhadores e a revisdo das formas de coleta de lixo
domiciliar. O descarte do lixo domiciliar € um problema, tanto quanto o descarte do
material produzido durante a obra. A utilizacdo de praticas de reciclagem, reutilizacao
e tratamento do lixo sdo sempre apropriadas visando a melhoria do meio ambiente.

Atualmente, de acordo com o Censo do IBGE (2010), 83% dos domicilios no municipio
de Niterdi tem a coleta de lixo domiciliar promovida pelo servico de limpeza. Quase
16% dos domicilios ainda descartam o lixo domiciliar em cacambas, além de uma
porcentagem bem pequena destinar o lixo domiciliar de outras formas, conforme se
pode observar no Quadro 6.2-3 abaixo.

Dos bairros que fazem parte da area de vizinhanca do projeto proposto, Ilha da
Conceicao, Ponta d’Areia e Sao Lourengo sao os que possuem entre 70% e 80% dos
domicilios atendidos pela coleta domiciliar de lixo, abaixo do percentual do municipio.
O Morro do Estado € o que possui o menor percentual de atendimento da coleta
domiciliar, apenas 49% dos domicilios atendidos e outros 49% descartam o lixo em
cacambas. Dos bairros com melhor atendimento desse servico podemos destacar
Gragoata (100%), Pé pequeno (96%) e Icarai (92%) com maior numero de domicilios
atendidos. No total, os bairros da area de vizinhanca do projeto possuem 88% dos
domicilios atendidos pela coleta domiciliar do lixo e 10,9% atendidos por cacambas de
coleta. Observa-se mais uma vez que o fator renda é um importante indicador para
medir a oferta adequada de servicos publicos, sendo as populacdes mais pobres
sempre atendidas de maneira mais precaria. A ma oferta deste servico coloca em
risco a salde e o padrao de higiene da populagdao, podendo acarretar na difusdo de
doencas e até em mortes.

Quadro 6.2-3: Coleta Lixo.

Destino do Lixo (%)
COI:;:dO Coletado D i
Municipio e Total de . terreno Outro
) . ra- servicos por . ,
Bairros Domicilios baldio ou |destino
ez e logradouro
limpeza 9

Boa Viagem 843 90,63 9,37 - -
Centro 8.032 91,45 8,50 0,02 0,02
Fatima 1.472 83,08 16,44 0,14 0,07
Gragoata 37 100,00 - - -
Icarai 30.915 92,31 7,62 0,03 0,04
fliha da 1.849 71,55 25,91 2,49 0,05
Conceigao
Inga 6.531 90,89 9,10 - 0,02
Morro do 1.185 49,54 49,37 0,59 0,51
Estado
Pé Pequeno 1.417 96,68 3,32 - -
Ponta D'areia 2.421 79,68 20,32 - -
Santana 2.792 89,26 10,71 - 0,04
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Sado Domingos 1.816 90,47 9,42 - 0,12
Sao Lourenco 3.153 74,02 24,83 0,25 -0,89
Total 62.463 88,89 10,09 0,12 0,09
Niterdi 169.237 83,01 15,97 0,65 0,36

Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE.

Os servigos de energia e comunicagao exigirao um aumento de oferta com as novas
instalagdes, obrigando as operadoras desses servicos a criarem formas de
atendimento da nova massa de consumidores e a promoverem a melhoria nos
servicos. Esses servicos atendem a populacdo da area de estudo de maneira bastante
satisfatéria na atualidade, mas tendo em vista a magnitude daOUC, as malhas destes
servigos terdo que ser avaliadas e até mesmo melhoradas, adequando-se aos novos
padrdes tecnoldgicos e de qualidade.

A cidade de Niterdi possui 99,9% dos seus 169.237 domicilios atendidos por energia
elétrica, de acordo com dados divulgados pelo Censo 2010 do IBGE. Os bairros
analisados nesse estudo também possuem quase a totalidade dos domicilios com
energia elétrica.

Quanto a comunicacdo, o municipio de Niterdi é atendido pelas operadoras de
telefonia movel e também pelas operadoras de telefonia fixa. De acordo com a
ANATEL, ao todo sdao 194.583 terminais telefénicos em servico e 3.766 telefones
publicos instalados na cidade. Cabe ressaltar que esses niumeros sao menores do que
os dos anos de 2008 e 2009. Isso se da pela ascensdo da telefonia movel,
principalmente, devido aos precos mais acessiveis, a mobilidade ea facilidade na
aquisicao de aparelhos oferecidos pelas empresas.

As emissoras de televisdo existentes no municipio de Niterdéi sdo as mesmas
oferecidas em toda a Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro. O municipio possui mais
de 167 mil domicilios com aparelhos de televisdo, os quais representam mais de 98%
do total de domicilios do municipio. Além disso, mais de 156 mil domicilios do
municipio possuem aparelhos de radio, segundo o IBGE (2010).

Os computadores sdo aparelhos bastante presentes nos domicilios atualmente. De
acordo com dados fornecidos pelo estudo Mapa da Inclusdao Digital (2010),
desenvolvido pela Fundacao Getulio Vargas e Fundacdo Telefonica, Niterdi possuia
69,2% dos seus domicilios com computador, e desses, 62,72% com acesso a internet.
Os bairros da area de vizinhanca do projeto sdo atendidos por esses servicos de
comunicagcao, principalmente por serem bairros centrais e, alguns, de alta renda
domiciliar. Estes servicos de energia e telecomunicagdes sao fundamentais para o
projeto de requalificacdo do centro de Niterdi, que pretende criar uma cidade moderna
e conectada, pronta para se tornar um grande centro empresarial e oferecendo as
melhores condigdes para seus trabalhadores e moradores.

6.2.1 Interrupcao das infraestruturas relativas ao abastecimento de agua,
esgoto, telefonia, energia elétrica, gas e coleta de lixo.

Durante a execugao das obras - com destaque para a construgcao das passagens
subterraneas, das obras para enterrar a fiagdo e outras obras de intervencdo urbana e
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paisagistica - serda inevitdvel a ocorréncia de algumas interferéncias nas
infraestruturas de servicos de utilidade publica e vias de circulagdo existentes. Os
possiveis servicos afetados ou remanejados se direcionam ao abastecimento de agua,
de energia, de gas canalizado, de esgotamento sanitario, de comunicacdes, de
transporte, nas redes pluviais, vias publicas dentre outros.

As obras para enterrar a fiacdo aérea sdo as que mais terdo a possibilidade de
causarem interrupgoes da infraestrutura, por manusearem as redes condutoras destes
servicos. Consequentemente, essa acdo sobre os servicos publicos podera resultar na
interrupcdao temporaria da oferta e/ou na possibilidade de acidentes sobre esses
servicos causando transtorno e eventualmente algumas perdas a populacdo e as
atividades econdmicas dos bairros da area de vizinhanga. Além disso, a interrupgao de
trechos das vias de circulagao, em diversos momentos da fase de implantacdo da
OUC, podera ocasionar uma irregularidade na forma como é coletado o lixo.

As intervengdes da OUC na area central de Niterdi se concentram, em um primeiro
momento (entre o quarto e o nonotrimestre), de modos distintos e com graus de
intervencdo diferentes. Ja no final da fase de implantacdo da OUC (entre o décimo e
décimo segundo trimestre), as intervencdes se concentram nos setores 6, 11 e 17,
conforme cronograma de obras apresentado no Capitulo 2 - Qualificagdo do
Empreendimento.

Independente do grau e magnitude da intervencdo que sera executada em cada fase
de obras, a interrupcao das redes de infraestrutura podem causar transtornos para a
populacdo local e também para a o comércios e servicos locais, podendo causar
inclusive perdas econémicas.

Fase: Implantagao

Classificacao:

O impacto de interferéncia sobre os servicos de utilidade publica se caracteriza como
negativo, direto, local, de curto prazo, temporario e reversivel. Apresentando média
magnitude e média importancia, e sendo assim significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Planejar e implantar acdes de comunicagdao de ampla escala visando divulgar e
manter a populacdo afetada informada sobre servicos publicos afetados,
remanejamentos, datas de duragdao de eventuais interrupgdes ou alteragdes nos
servigos ou acidentes ocorridos.

- Planejar as intervengdes em conjunto com Orgdos publicos/concessiondrias e
contratadas responsaveis, garantindo o remanejamento de redes em tempo habil e
com o minimo de continuidade na oferta dos servigos;

- Executar cadastro detalhado e atualizado das redes de utilidade publica existentes
nas areas das intervengoes.

6.2.2 Ampliacao e requalificacao das infraestruturas urbanas
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O projeto da OUC afetara significativamente a demanda por servigcos publicos e pela
infraestrutura urbana por conta das novas edificacdes residenciais, de comércio e
servigos. Por outro lado, o Projeto da OUC também prevé a melhoria destes servicos
ndo s6 para atender a nova demanda, mas também para ofertar um servico de maior
qualidade para os habitantes e usuarios da Area Central de Niterdi.

Dentre as intervengdes previstas pelo OUC estao:

- Requalificagao e construgao de redes novas relativas aos sistemas de Abastecimento
de Agua; de Drenagem Urbana; de Esgotamento Sanitdrio; de Distribuicdo Elétrica;
de Distribuicdo de Gas; de Iluminacgao Publica; e Sistema de Telecomunicagoes;

A requalificacdo e construcdao de novas redes inclui principalmente, a substituicdao das
redes aéreas por rede subterranea. Essa medida busca dar maior operacionalidade a
manutencdo e maior seguranca ao fornecimento do servico, que terd menos riscos de
degradacao frente as intemperes, aos fen6menos naturais ou as acdes intencionais. A
alteracao ainda contribuiu com a melhoria estética da paisagem, tornando o espacgo
mais atrativo do ponto de vista visual. Destaca-se ainda que haverao melhorias na
qualidade das redes, que quando necessario, substituiram redes inoperantes e
degradadas por novas redes e conexdes mais adequadas e adaptadas ao novo
projeto.

- Requalificacdo das pracgas existentes ou construgdao de novas pragas;

O Projeto da OUC indica que serao requalificadas ou construidas areas para fins de
lazer e areas verdes. As intervengdes contribuiram para uma nova paginacao destas
pracas existentes com a troca dos revestimentos dos pisos, inclusdao de bancos e
jardins, execucao de novo projeto paisagistico (com o plantio de novas espécies,
escultura e chafariz), construcdo de estacionamentos e bicicletarios, instalacdao de
novas acessibilidades (particularmente para portadores de necessidades especiais),
melhoria da iluminagao publica e implantacdo de novos equipamentos para atividades
fisicas e de lazer, tais como quadras de esportes, skate park, area de jogos, e outros.

- Outras estruturas a serem montadas sdao o Mercado Popular de Niterdi e o Complexo
dos Pescadores. O Mercado Popular serd alocado em area junto asruas Bardo do
Amazonas e Sao Joao. Trata-se de uma construgao funcional para alocar os
comerciantes de rua da cidade de Niterdi. O edificio contard com boxes para abrigar
os vendedores; area de lazer; infraestrutura administrativa e para trabalhadores e
usuarios; auditério, refeitério, creche, dentre outros servicos. O complexo dos
pescadores sera direcionado a atender a demanda dos pescadores e de outros
servicos derivados da economia pesqueira. Havera tanto equipamentos para o
atendimento da atividade pesqueira como balanga de pesagem, docas para descarga,
galpdo de armazenamento, ancoradouro e edificio para servicos /apoio; como para as
atividades derivadas: restaurantes; quiosques, estacionamento, play ground, etc.

Todas essas intervengdes sobre a infraestrutura urbana visam criar um espago urbano
mais moderno e aprazivel para os moradores e frequentadores da Area Central de
Niterdi. Em especial, a melhoria das &reas de lazer e a instalacdo de novos
equipamentos trardao um incremento da sociabilidade urbana e da qualidade de vida
na cidade.
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Fase: Operagao

Classificacdo:

Este impacto serd, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no
médio prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e média
importancia, classificando-se como significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Incentivar o uso do espacgo publico com a promogao de atividades culturais nas
pracas e novas areas de lazer.

- Verificar, junto as operadoras e concessiondrias dos servigos oferecidos, a
possibilidade de expansdo destes servicos para a nova demanda criada pelo conjunto
de intervengbes do empreendimento.

- Buscar constantemente a democratizacao dos servigos e dos espacos publicos.

- Desenvolver politicas de educacdo ambiental e uso do espago publico para os
usuarios das pracas, areas de lazer, do complexo de pescadores e do Mercado
Popular.

- Promover discussao com a comunidade e associagdao de moradores sobre 0s usos
das areas de lazer e areas verdes, assim como sobre os equipamentos que devem ser
instalados ou removidos.

- Desenvolver um amplo debate sobre o Mercado Popular e o Complexo dos
Pescadores com os respectivos grupos e instituicdes afetadas e beneficiadas.

- Inclusao de obras de arte que valorizem a cultura e os artistas niteroienses nas
areas de lazer.

- Buscar junto as concessionarias de servigos publicos o atendimento da plenitude da
populacdo residente na Area Central de Niterdi e da melhoria dos servigos ofertados.

- Estimular formas ambientalmente mais adequadas de consumo e descarte de
materiais sélidos e recursos naturais, principalmente a implementacdo de coleta
seletiva e a diminuicdo do consumo de energia elétrica.

- Estimular o uso racional da dgua como a captacao de agua da chuva por edificios e a
reutilizacdo da agua, conforme legislacdo municipal vigente: Lei n® 2.856, de 25 de
Julho de 2011 e Lei n° 2.630, de 07 de Janeiro de 2009.

6.2.3 Pressao sobre os servicos de salde e educacao

No que se refere a possibilidade de atendimento médico, ha, na area de vizinhanca, a
oferta de atendimentos diferenciados das mais variadas especialidades em
estabelecimentos publicos e privados. Entretanto, cabe ressaltar que as instituicOes
publicas possuem grande caréncia de material, pessoal e de infraestrutura e que o
servico contém uma demanda acima da capacidade de atendimento das unidades. No
que se refere a oferta de servicos médicos, Niteroi € um pdélo de referéncia para os
municipios vizinhos que atrai pacientes de varias localidades, o que sobrecarrega o
servigo.

Ao todo, o municipio possui 1.416 estabelecimentos de salde entre Unidades Basicas
de Saude, hospitais, postos de saude, dentre outros, conforme Quadro 6.2.3-1
abaixo. No total, estdo disponiveis 2.594 leitos para internagdo, sendo 1.348 leitos
oferecidos pelo Sistema Unico de Saude (SUS) em Abril de 2012.
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Quadro 6.2.3-1: Estabelecimentos de Saude.

Tipos de Establ\edlec!n)e_ntos de Saude - Quantidade
unicipio
Central de Regulacdo de Servigos de Saude 1
Centro de Atencdo Psicossocial
Centro de Saude/Unidade Basica de Saude 14
Clinica Especializada/Ambulatério Especializado 210
Consultorio Isolado 954
Hospital Dia 2
Hospital Especializado 20
Hospital Geral 19
Policlinica 20
Posto de Saude 31
Pronto Socorro Geral 1
Unidade de Servigo de A_poio de Diagnose e 129
Terapia
Unidade de Vigildncia em Saude 1
Unidade Mével pré-hospitalar - 8
Urgéncia/Emergéncia
Unidade Mével Terrestre 1
Total 1.416

Fonte: Sistema Unico de Saude - Datasus (Abril/2012).

Alguns bairros da area de vizinhanca do projeto possuem, além das clinicas e
consultorios particulares, os seguintes estabelecimentos de saude:

Centro

Hospital Municipal Carlos Tortelly;

Policlinica de especialidades em atencao a saude da mulher Mall Sampaio;
Policlinica de Especialidade Dr. Sylvio Picanco;

Unidade Basica de Saude - UBS - Centro;

Unidade de Saude Mental - CAPS Herbert de Souza; e

Ambulatério Carlos Anténio da Silva.

PMF Palacio - Jesus Montanez; e
Unidade de Saude Mental - CAPS Monteiro Lobato.

e o — e 6 o o o o
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Sao Lourenco

. Policlinica Regional Carlos Antonio da Silva.

Ilha da Conceicao

. Policlinica Comunitaria Ilha da Conceigao.
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O aumento da pressao sobre os servicos médicos, potencializado por uma nova
populacdo residente, provocara impactos diretos sobre o sistema de saude nos bairros
diretamente afetados e nos principais pontos de atendimento na cidade, o que sera
bastante significativo frente ao montante de pessoas e as caréncias atuais, em
particular do servico publico. A melhoria dos servigos publicos de saude, incluindo
principalmente o aumento de postos de atendimento na area de vizinhanca, é
fundamental para o atendimento da populacao atual e da nova populagao do bairro e
deve ser assegurada pelo Poder Publico. Por se tratar de uma area de convergéncia de
fluxos e de intensa circulagdo de pessoas, o sistema de saude tem que se preparar
para atender uma demanda superior ao contingente populacional ali alocado, de modo
a oferecer servicos também ao trabalhador e aos transeuntes.

Na area de vizinhanga, existe uma variedade de oferta de estabelecimentos de ensino,
seja na esfera privada, municipal, estadual ou federal, além de também existir
variedade de cursos livres, tais como cursos de idiomas ou de informatica. Cabe
ressaltar que os estabelecimentos publicos possuem caréncia principalmente de
infraestrutura para atendimento de qualidade aos alunos.

Ao todo, existem 96 estabelecimentos de ensino nos bairros da area de vizinhancga do
projeto, entre estabelecimentos publicos e privados, o que representa
aproximadamente 28% de todos os estabelecimentos de ensino do municipio de
Niterdi. Ao todo, sdo 38.741 alunos matriculados entre Ensino Regular; Ensino
Especial; Ensino de Jovens e Adultos; e Ensino Profissional, nas trés esferas, conforme
se pode observar no Quadro 6.2.3-2 abaixo.

Quadro 6.2.3-2: Estabelecimentos de Ensino e Matriculas.

Matriculas
Bairros e Estabelecimentos . . .
Municipio de Ensino - Total | Ensino Ensino EJA Ensino
Regular | Especial Profissional

Boa Viagem ND ND ND ND ND
Centro 28 6.929 503 3.800 1.767
Fatima 1 405 - - -
Gragoata 1 350 - - -
Icarai 43 15.907 18 815 -
Ilha da Conceicao 4 1.234 - 219 -
Inga 6 2.086 - 97 308
Morro do Estado 2 320 - 20 -
Pé Pequeno 2 132 - - -
Ponta d'Areia 3 501 - - -
Santana ND ND ND ND ND
Sao Domingos 4 2.223 - 131 -
Sao Lourenco 2 204 - 772
Total 96 30.291 521 5.854 2.075

Fonte: INEP - DataescolaBrasil (2011).
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O municipio de Niterdi possui taxa de alfabetizacdo bastante alta, de
97,8%considerando-se pessoas de 10 anos ou mais de idade. Nos bairros analisados,
a taxa de alfabetizacdo é parecida com a da cidade. Os bairros de Gragoata, Ilha da
Conceigcao, Morro do Estado e Sdo Lourenco ficaram um pouco abaixo da taxa do
municipio (Quadro 6.2.3-3). O bairro com a maior taxa de alfabetizacdo foi Boa
Viagem com quase a totalidade da populacdo acima de 10 anos de idade é
alfabetizada (99,9%).

Quadro 6.2.3-3: Taxa de Alfabetizacao.

Bairros e Taxa_ de ~
Municipio Alfabetizacao
(%)
Boa Viagem 99,9
Centro 98,8
Fatima 98
Gragoata 96,4
Icarai 99,5
Cg:caeidg%o 96,1
Inga 98,1
Morro do Estado 92,7
Pé Pequeno 99,2
Ponta D'Areia 98
Santana 99
Sao Domingos 98,5
Sao Lourenco 96,7
Niteroi 97,8

Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE.

Apesar de o projeto de requalificagao prever um adensamento populacional de
aproximadamente 40 mil novos moradores para toda a regidao, a oferta de
estabelecimentos/matriculas em educacao hoje no municipio é satisfatdéria dentre
estabelecimentos publicos e privados. Apesar disso, o adensamento populacional
causara impacto na educacdao dos bairros de vizinhanca. Assim, a prefeitura e o
Governo do Estado deverdao melhorar a infraestrutura de educacao oferecida para
absorver uma demanda futura, além de também melhorar a qualidade educacional do
municipio, no que diz respeito as escolas municipais e estaduais.

Fase: Operagao

Classificacao:

O impacto se caracterizard como negativo, indireto, local, permanente, de longo prazo
e reversivel. Sua magnitude é média e a importancia é grande.Sendo assim o impacto
€ muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:
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- Articular com a Secretaria Municipal de Salude, Prefeitura e 6rgdos afins para
incentivar melhorias no setor de salde diante o aumento de demanda.

- Articular com a Secretaria Municipal de Educagao, Prefeitura e 6rgdos afins para
incentivar melhorias no setor de educagao devido ao aumento de demanda
previsto.

6.3 Impacto sobre o Sistema Viario

A construcao de novas unidades habitacionais, comerciais e de servicos aumentara,
consideravelmente, o numero de pessoas residindo e circulando na area de
vizinhanca. O incremento populacional na area impactara diretamente no servigo
publico de transporte e nas vias de circulacdo dos bairros. Considerando ainda a
sinergia do projeto com outros previstos na area da OUC como, por exemplo, a Linha
3 do MetrO, podera haver comprometimento da qualidade do servico de transporte,
caso nao haja adequacao necessaria do sistema.

A area central do municipio de Niterdi ja é bastante saturada no que diz respeito a
circulacdo de veiculos e também de pessoas. As principais vias da area central do
municipio possuem problemas logisticos de circulagao, além de apresentarem vagas
de estacionamento de veiculos nos dois lados da via, prejudicando ainda mais a
circulacdo e agravando problemas de congestionamento, comuns nos horarios de
rush, principalmente em direcao a ponte Rio-Niterdi e a Zona Sul da cidade.

Os servigos publicos de transporte e as vias de circulagdo ja se encontram com
problemas sérios de engarrafamentos e saturacdo nos servicos de transporte coletivo
e condicdes de mobilidade urbana. De acordo com o DETRAN - RJ, a cidade de Niterdi
possuia, em 2011, 189.935 automdveis e uma frota de 2.577 Onibus, e o fluxo de
passageiros no Terminal Rodoviario Jodo Goulart era de 350 mil passageiros por dia
no ano de 2010, segundo a Prefeitura Municipal de Niterdi. Esses servicos sofrerdao um
acréscimo na demanda por conta dos aproximadamente 40 mil novos moradores
previstos. Esse impacto tera uma magnitude alta e bastante perceptivel para o
conjunto da populacdo e dos usuarios das areas afetadas, provocando grandes
transtornos, caso nao sejam devidamente mitigados.

6.3.1 Interrupcaodas vias de circulacao

Os bairros centrais de Niterdisdo, na atualidade, os principais pontos e eixos de
convergéncia do fluxo de pessoas e veiculos que sofrerdo interferéncia na fase de
obras da OUC ocasionando uma piora no transito.

Na fase de implantacdao varias mudancas estdo previstas em diversos dos subsetores
designados pela OUC. Para a implantacdo das intervencdes na area central, ja no
segundo trimestre da etapa de obras, algumas intervengdes estao previstas, tais
como intervencdes em diversas ruas, além do inicio da construcdo das passagens
subterraneas, marina e complexo dos pescadores, conforme apresenta o item 2.8
Faseamento das Obras do Capitulo 2 - Qualificacdo do Empreendimento. Os setores
gue mais sofrerdo intervencdes para a implantacao da operacdo urbana no inicio dos
trabalhos serdo os setores 3, 9 e 11.
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No pico das obras, aproximadamente entre o quarto e o nono trimestre da etapa de
implantacdo, € quando estardao acontecendo grande parte das intervengdes nas ruas
dos setores 3, 4, 6, 7, 9, 11 e 13, além da continuidade das intervencdes que se
iniciardo nos trimestres iniciais. Os bairros Sao Lourengo, Centro e Boa Viagem serao
diretamente afetados por essas intervencdes. E nesse periodo que as principais
interrupgdes viarias, sejam totais ou parciais, estardao ocorrendo, prejudicando o
transito de veiculos e pessoas na area. No fim do periodo de implantacdo da Operacao
Urbana Consorciada, do décimo ao décimo segundo trimestre, as principais
intervengdes acontecerdao nos setores 6, 1le 17 e impactarao negativamente o
transito na area central da cidade.

As alteracdes no trafego e a intensificacao do fluxo em varios locais sao fatores ainda
de maior relevancia quando préximos as areas de grande circulacdo de pessoas como
instituicdes de ensinos, unidades de saude, terminais de transporte publico e areas de
lazer devido ao maior risco de acidentes, principalmente com criangas e idosos.

Sendo assim, os moradores e também os demais usuarios das vias serdao diretamente
impactados devido aos diversos desvios de fluxo e mudancas no sentido do trafego
que ocorrerdao na regidao. Essa acao provocara a saturacdao das vias préximas, para
onde serdao desviados os fluxos e resultardo num possivel aumento dos
engarrafamentos, majoritariamente no periodo de rush. Na maior parte dos casos, a
saturagao ocorrera em virtude das ruas secundarias ndao possuirem suporte suficiente
para absorver o aumento do fluxo viario oriundo de outras vias, em especial das vias
principais. Podera ocorrer ainda alguma confusdo em virtude da alteragao no sentido
do trafego em determinadas vias, afetando ndo sé os motoristas, mas também, os
pedestres. A concentracao do fluxo sobre determinadas ruas e a mudanga do sentido
original das vias aumentara a possibilidade de acidentes de transito, além elevar os
indices de poluicao sonora e do ar.

Fase: Implantagao

Classificacao:

O impacto se caracterizard como negativo, direto, regional, temporario, de curto
prazo e reversivel. Sua magnitude é grande e a importancia é grande, sendo assim o
impacto € muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Adotar amplo e eficiente sistema de sinalizagao e redugao de velocidade nas vias.

- Divulgar amplamente todos os desvios e modificacdes no transito para os
moradores e demais usuarios das vias.

- Capacitar e manter agentes nas vias para controlar o transito e informar a
populacdo sobre as mudancas na circulacdo de pedestre e veiculos, assim como
mudancas nas paradas de 6nibus durante todo o periodo da intervencao.

- Articular com a NITTRANS - Niterdi Transporte e Transito S/A, e a Secretaria
Municipal de Urbanismo e Mobilidade e outros érgaos e instituicdes publicas para o
planejamento das intervengdes no trafego.

- Incentivar a implantacao de agoes previstas na Politica de Pacificacdo no Transito.
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6.3.2 Melhorias na circulacao viaria e infraestrutura de transporte

O sistema de transporte na Area Central de Niterdi é concentrado no sistema
automotivo individual e coletivo. A base do sistema de transporte publico coletivo esta
centrada nas linhas de Onibus, que promovem conexdes interurbanas e intraurbana.
Outro modal importante na cidade é o sistema de barcas que interliga dois pontos da
cidade de Niterdi (Charitas e Centro) com o centro da cidade do Rio de Janeiro. Este
meio de transporte, apesar da importéancia logistica de conexdo de Niterdi a capital do
Estado Fluminense, ndao exerce interligagdes intraurbanas. Entretanto, contribui em
parte para a diminuicao da circulagcdo dos moradores dos bairros da regido Oceéanica
de Niterdi, que migram pendularmente para o Rio de Janeiro, no centro de Niteroi.
Tais moradores ao invés de buscarem os pontos nodais de conexao com a capital no
Centro de Niterdi, via transporte terrestre individual ou coletivo, optam pelo uso do
transporte maritimo da Estacdo Charitas. Deve-se destacar que a Estacao Charitas
ainda oferece um servico limitado, especializado (transporte rapido) e de alto custo
para 0S passageiros, o que acabam por ndao promover efeito ainda melhor na
mobilidade urbana de Niterdi e intermunicipal.

O deslocamento por meio de transportes ndo motorizados e a pé também sdo
altamente problematicas na cidade e em especial na Area Central de Niterdi. As vias
publicas privilegiam a circulacdo de automédveis em detrimento dos fluxos pedestres e
de ciclistas. Ndo ha infraestrutura adequada para atender os ciclistas e a qualidade
das passagens de pedestre também sdao bastante precarias, com vias estreitas e mal
cuidadas, impossibilitando principalmente o transito de individuos com necessidades
especiais. Mesmo sendo prioritarias a vias de circulacdo possuem capacidade viaria
comprometida com muitos estacionamentos laterais e areas prioritarias para servigo e
tempo de semafora inadequado. Além disso, identificam-se problemas como alto
volume de Onibus e baixa circulacdo das vias internas. Os pontos mais criticos de
trafico sao a proximidades do terminal rodoviario Jodo Goulart na Av. Visconde de Rio
Branco e na Avenida Feliciano Sodré, principal entrada para o centro. A ponte Rio-
Niterdi é outro eixo de grande circulacdo e altamente problematicos para suportar o
grande fluxo.

Devido a limitacdo de uma rede de transportes multimodais e da grande centralizacdo
no centro da cidade com ponto nodal distribuidos do sistema de transporte, a Area
Central de Niterdi apresenta problemas criticos de circulagao e de oferta otimizada dos
servicos de transporte publico. Esta grande centralidade faz com que o volume de
pedestres na area central chegue a 12 mil pedestres/hora nos horarios de pico, como
destaca o Estudo de Mobilidade Urbana da NSXT (vide anexo B).

O Projeto de Operacdo Urbana Consorciada da Area Central de Niterdi prevé
intervencgdes importantes para a melhoria do sistema de circulagao e da infraestrutura
na area Central de Niterdi, mas que terd reflexos na melhoria da mobilidade em
outras areas da cidade. Dentre as intervencdes estdo:

- Requalificacdo e o redimensionamento das vias principais e secundarias;

- Implantacdao de passagens subterraneas+

- Construcao de uma esplanada na regidao da orla facilitando acessibilidade a
pedestres e visibilidade do mar;
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- Instalacdo de sistemas adequados para controle e domesticacdao do trafico de
automoveis favorecendo pedestres e ciclistas;

- Melhoria da qualidade das vias e da sinalizagdo de circulacao para pedestres, em
particular para portadores de necessidades especiais;

- Construcao da Marina Porto Niterdi composta por obras de contengao, pier, quebra
mar, hangar e patio de manobra;

- Implantacdo de vias preferenciais para circulacao de bicicletas em formato de
ciclofaixas e ciclovias.

De acordo com o projeto as vias de circulagao sofrerdao importantes reformulagoes
para suportar o volume de trafico existente, como requalificacdo e o
redimensionamento das vias principais e secundarias e a implantacao de intersecdes
em desnivel, favorecendo um melhor fluxo de automodveis. Havera melhorias em toda
a infraestrutura para atender os mais variados tipos de usuarios, com equipamentos
modernos para ordenar o trafego, obras de acessibilidade e melhoramento de vias
gue propiciarao maior conforto aos motoristas, pedestres e ciclistas.

Consta ainda a melhoria da infraestrutura para o atendimento mais adequado e
confortavel dos usudrios das barcas. A construcao de uma Marina também facilitara e
estimulara a circulacao do transporte maritimo para locomocdo, lazer e pratica de
esportes aquaticos.

O objetivo final é reestruturar a Area Central de Niter6i de maneira moderna,
ambientalmente menos agressiva e melhor para contemplar as belezas naturais e
histéricas da cidade. Pretende-se uma melhoria da qualidade de vida dos moradores e
transeuntes da area central fornecendo um sistema de transporte com menos
transtornos para os moradores, mais rapido e confortavel, sempre priorizando o
pedestre e o ciclista.

As intervencdes da Operacdo Urbana Consorciada da Area Central de Niterdi terdo
ainda maior impacto positivo quando relacionadas diretamente com a execugao de
outros projetos e planos dos governos municipal e estadual para melhoria do
transporte publico em Niterdi como: a racionalizacdo do transporte coletivo rodoviario
municipal e intermunicipal (com alteracdo do itinerdrio e execucdo de faixas
preferenciais); implantacdo de Veiculo Leve sobre Trilho - VLT (Charitas-Icarai-
Centro); construcdo da estagdao integrada Araribdia (Metro + barcas + terminal
rodoviario + VLT+ ciclovia); a construcdo de dois novos terminais para Onibus
intermunicipais, um em Caramujo e outro em Barreto; e a implantacao de linhas
troncais circulares Caramujo/Centro e Barreto/Centro integradas aos respectivos
terminais.

Fase: Operagao

Classificacao:

Este impacto sera, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no
médio prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar pequena magnitude e
grande importancia, classificando-se como significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:
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- Realizar campanhas de sensibilizacdo sobre os beneficios do uso de transporte
publico coletivo e combate ao uso excessivo de veiculos particulares, assim como
incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte.

- Fiscalizar a qualidade e monitorar a eficiéncia dos novos servigos e intervencdes
implementadas, buscando sempre o aperfeicoamento do sistema de circulagao.

- Buscar junto aos Governos municipal e Estadual a execucao de outras politicas
publicas e projetos de intervencdo urbana visando a melhoria e a maior
democratizacao do transporte publico.

- Incentivar as empresas de transporte para promover a melhoria dos servigos
atualmente fornecidos e a utilizacdo de veiculos menos poluidores e mais econdmicos.

6.4 Impactos sobre a Valorizacao Imobiliaria

A completa reestruturacdao urbana dos bairros da area central de Niterdi, pela
reconfiguracdo da paisagem, dos usos do solo, pela melhoria das vias de circulagao e
do servico de transporte, devera repercutir em uma forte valorizacao dos imdveis em
toda a area daOUC e nos bairros da area de vizinhanca. Os imédveis direcionados aos
usos comerciais e de servigos poderao ser particularmente valorizados, devido aos
novos servigos de transporte nos bairros e ao surgimento de novos consumidores,
moradores ou transeuntes. Ja os imdveis residenciais poderdao sofrer uma valorizacao
por conta de uma maior oferta do transporte publico de qualidade, de modo a
produzir maior acessibilidade, com a melhoria da qualidade de vida proveniente da
construgdo de uma paisagem mais moderna e ambientalmente saudavel e de novas
areas de lazer. Os novos empreendimentos imobilidrios que estdo previstos para a
area de estudo visam uma populacdo de classe média e classe alta, o que pode gerar
uma alteracaodo perfil das classes sociais que hoje ocupam a referida drea e, assim
também, alterar o valor do solo urbano.

Cabe ressaltar, porém, que os bairros de Niterdi, assim como da cidade do Rio de
Janeiro, ja possuem uma valorizacdo razoavel. Alguns bairros apresentam uma
valorizacdo bastante alta, como Gragoata, Icarai, Boa Viagem e Inga - apenas
acessivel a individuos de alto poder aquisitivo- como pode ser observado no Quadro
6.4-1. O bairro de Boa Viagem apresenta um preco médio do metro quadro de
aproximadamente 8 mil reais, seguido por Icarai, Gragoata, Pé Pequeno e Inga.
Dentre os bairros menos valorizados estdo Sao Lourenco e Fatima. Os bairros e areas
menos valorizadas como Morro do Estado, Ilha da Conceicao e Santana ndo
constavam no cadastro da empresa Zap iméveis, mas serdao fortemente impactados
pelo empreendimento proposto tendo uma valorizagao significativa do solo urbano.

Quadro 6.4-1: Preco do M? dos Apartamentos na Area de Vizinhanga (Out/12 - Mar/13).

T Preco de venda do Real/m?2 de apartamentos
Out/12 Nov/12 Dez/12 Jan/13 Fev/13 Mar/13 Media
Boa Viagem 8.042,00 7.919,00 8.145,00 8.038,00 7.934,00 8.041,00 8.019,83
Centro 4.586,00 4.730,00 4.783,00 4.897,00 4.956,00 5.054,00 | 4.834,33
Fatima 3.196,00 3.614,00 3.657,00 3.829,00 3.848,00 4.092,00 | 3.706,00
Gragoata 6.746,00 6.716,00 6.801,00 6.822,00 6.845,00 6.939,00 6.811,5

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV 6-24




AMNDRADE
ODEBRECHT e ‘H’ IAGrar

A —T) oas NS
. Preco de venda do Real/m2 de apartamentos
gairro Out/12 Nov/12 Dez/12 Jan/13 Fev/13 Mar/13 Media
Icarai 7.083,00 7.138,00 7.225,00 7.226,00 7.354,00 7.411,00 7.239,5
Ilha da conceigcdo Nd nd nd nd nd Nd Nd
Inga 5.993,00 6.108,00 6.191,00 6.204,00 6.256,00 6.269,00 6.170,16
Morro do Estado Nd nd nd nd nd Nd Nd
Pé Pequeno Nd 6.133,00 6.375,00 6.140,00 6.100,00 6.234,00 | 6.196,00
Ponta D areia 3.973,00 4.061,00 4.061,00 4.401,00 4.091,00 4.428,00 4.169,16
Santana Nd Nd nd nd Nd Nd Nd
Sao Domingos 5.464,00 5.254,00 5.829,00 5.906,00 6.097,00 5.652,00 5.700,33
Sao Lourenco 3.143,00 3.322,00 3.167,00 3.154,00 3.162,00 3.234,00 3.197,00

Fonte: Indice FIPE Zap Imoveis.

Os bairros em estudo, assim como grande parte das areas da cidade, sofreram uma
forte valorizacdo nos ultimos anos por conta da maior oferta de crédito para a compra
de imdveis e do aumento da demanda por imdveis na regido metropolitana do Rio de
Janeiro. Em particular por contada aproximacao dos megaeventos Copa do Mundo de
Futebol de 2014 e Jogos Olimpicos de 2016, na cidade do Rio de Janeiro, e de grandes
empreendimentos como o COMPER] em Itaborai. A cidade do Rio de Janeiro, por
exemplo, obteve um aumento de mais de 130% no numero de vendas de imdveis nos
ultimos trés anos.

Todos os bairros da area de estudo tiveram valorizagao dos seus imdveis nos ultimos
5 anos, com uma valorizacdo média de 72% em 5 anos, de acordo com o ZAP
Imdveis. O bairro de Fatima foi o que obteve maior valorizagao relativa, quase 200%.
Sao Domingos e Sao Lourencgo valorizaram mais de 100%. Os bairros com menor
valorizacao foram Gragoata (17%), Pé Pequeno (52,1%), Boa Viagem (52,7%) e Inga
(65,4%), vide Quadro 6.4-2.
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Quadro 6.4-2: Valorizacao Média dos Imdveis (2008/2012).

2008 2012 |2008/2012
PRSI Real/ M2 |Real/m2| VaracE0
Boa Viagem 4.200 6.414 52,7
Centro 2.150 3.885 80,7
Fatima 1.146 3.433 199,6
Gragoata 5.573 6.519 17,0
Icarai 3.124 6.145 96,7
Ilha da Conceicao 2.673 6.058 126,6
Inga 3.202 5.297 65,4
Morro do Estado n/d n/d n/d
Pé Pequeno 4.206 6.398 52,1
Ponta D'Areia n/d n/d n/d
Santana n/d n/d n/d
Sao Domingos 2.363 4.769 101,8
1.506 3.033 101,4
Vi‘;ir:;adnega 3.014 | 5.195 72,3
Fonte: Indice FIPE Zap Imoveis.

A existéncia de oferta de servicos de transporte, energia, saneamento, saude e
educacao, e a existéncia de estabelecimentos comerciais para atender a populagao
residente sdo os fatores internos de valorizagdo imobilidria atual dos bairros. No
entanto, o projeto proposto potencializard o investimento em alguns tipos de
atividades de servigos publicos e privados, e nos comércios locais, produzindo uma
valorizagdo ainda maior do solo para este uso. O aumento do nimero de habitantes e
a maior circulagdo de pessoas atrairao novos interessados em investir no setor
terciario da regiao.

De acordo com o Quadro 6.4-3, atualmente encontram-se na area de vizinhanca da
OUC pouco mais de 62 mil domicilios, o que corresponde a 36,9% dos domicilios do
municipio. Na area de estudo, o bairro de Icarai, o mais populoso, é o que apresenta
maior numero de imodveis,49,5% de todos existentes na area. Bem abaixo estdo os
bairros Centro e Inga, com 12,9% e 10,5% dos domicilios, respectivamente. Os
bairros com menos imdveis sdo Gragoata (0,1%) e Boa Viagem (1,3%), em razao de
sua pequena extensao. Com a OUC, os bairros diretamente impactados terao um
incremento de aproximadamente 13 mil unidades residenciais e 14 mil unidades
comerciais. Trata-se de um aporte significativo, que poderia baixar o valor dos
imoveis por causa da grande oferta. Mas, ao que tudo indica, os efeitos serdo
contrarios a isso, ou seja, devera haver a valorizagcdo do solo urbano, pois as novas
unidades estdao associadas a melhorias urbanas e da qualidade de vida, em especial
nas comunidades carentes, fatores que valorizam os imoveis.
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Quadro 6.4-3: Imoveis na Area de Vizinhanga (2010).

Participacao
Bairros e Municipio Total \r;iazil:nrheaanz:
(%)
Boa Viagem 843 1,4
Centro 8.032 13,2
Fatima 1.472 2,4
Gragoata 37 0,1
Icarai 30.915 50,6
Ilha da Conceicao 1.849 3,0
Ingd 6.531 10,7
Morro do Estado 1.185 1,9
Pé Pequeno 1.417 2,3
Ponta D'Areia 2.421 4,0
Santana 2.792 4,6
Sao Domingos 1.816 3,0
Sao Lourencgo 3.153 5,2
Area de Vizinhanca 62.463 100,0
Niteroi 169.237 -

Fonte: Censo Demografico 2010 (IBGE); Calculo da Consultora.

Em suma, a OUC em questdo gerara forte valorizagao do solo urbano, favorecendo os
proprietarios de imoveis e os empresarios da construcdo civil, que terdo boas
condicdes para aumentar seus investimentos em novos empreendimentos imobiliarios
gerando mais empregos, renda e arrecadacgao fiscal para o municipio, estado e unido.
Por outro lado, havera um encarecimento do padrao de vida das populagoes ali
existentes, que poderda modificar o perfil das classes sociais. Mesmo assim, a
valorizacao dos imdveis é considerada um impacto positivo daOUC.

Fase: Operagao

Classificacao:

O impacto na alteragao dos valores imobilidrios se caracteriza como positivo, indireto,
local, de longo prazo, permanente e irreversivel. Possui grande magnitude e média
importancia, e se caracteriza como muito significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Potencializar as politicas de melhoria do espaco urbano e dos servigos publicos.
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6.5 Impacto sobre a Morfologia Urbana
6.5.1 Caracteristica da Morfologia Urbana

Morfologia Urbana é o estudo da forma das cidades (REGO & MENEGUETTI, 2011),
pressupondo a convergéncia e utilizagdo de dados habitualmente recolhidos por
disciplinas diferentes - economia, sociologia, histdria, geografia e arquitetura — a fim
de explicar um fato concreto: a cidade como um fenomeno fisico e constryl'do
(LAMAS, 2004). Desde forma, esse item fara a descricdo da morfologia urbana naArea
de Vizinhanga do meio socioeconémico da OUC, no municipio de Niterdi.

A morfologia urbana de Niterdi hoje é fruto do histérico de ocupacdo descrito no Item
5.3.1. Histérico de Ocupacdo de Niterdi, destacando o periodo em que ficou como
capital do estado, de 1903 a 1975, quando teve um grande crescimento urbano e
muitos investimentos que trouxe a cidade uma melhora na infraestrutura e
equipamentos urbanos. Nesse periodo foi construido um aterro hidraulico e a Ponte
Presidente Costa e Silva (Ponte Rio - Niterdi), que veio a mudar completamente as
caracteristicas da area.

A Ponte Rio-Niterdi, inaugurada em 1974, muda o tracado da malha vidria na area
(Figuras6.5.1-3 e 6.5.1-4), favorecendo a melhor mobilidade de Niterdéi e dos
municipios vizinhos para o municipio do Rio de Janeiro. Apds seu funcionamento a
populacdo do municipio teve um crescimento de 2% ao ano, mas nesse periodo
Niterdi ja vinha sofrendo com problemas econdmicos por conta da crise cafeeira desde
a década de 1950, o que delineou um novo uso e ocupacdo dos espacos,
principalmente da area industrial e do porto, com os usos dos iméveis da regido para
outros fins.

Também na década de 1970 foi construido o aterro, onde hoje fica a estacdo das
barcas, o Shopping Bay Market, o Terminal Rodoviario Jodo Goulart, algumas
edificagcdes do Caminho Niemeyer e o Campus da Praia Vermelha da UFF, conforme
sao apresentadasnas Figuras 6.5.1-3 e 6.5.1-4.A construgao do aterro e a instalagao
desses novos equipamentos urbanos também influenciaram na morfologia urbana na
area, como no aumento de fluxo de pessoas e comércio ambulante.

O bairro Centro teve um grande investimento nos governos de Feliciano Jodao Ferraze
de Feliciano Sodréque implementaram grandes obras que configuraram a cidade de
Niterdi, promoveu o desmonte do morro hoje conhecido como Morro do Estado, para
aterrar o antigo Campo Sujo, construindo a Pragca Dom Pedro II, hoje conhecida como
Praca da Republica. Nessa area criou-se um novo ambiente, deixou de ser uma area
suja e esquecida, para ser o centro politico.

OCentroé 0 bairro com maior movimentagao econOmico e transeunte contemplado
pela OUC. E o bairro que abriga a estacdo das barcas, que liga os municipios de
Niterdi e Rio de Janeiro pelo mar, e o Terminal Rodoviario Jodo Goulart, que como foi
citado no item 6.3 -Impactos sobre o Sistema Viario, teve o fluxo de passageiros de
350 mil por dia no ano 2010. Maior parte desses passageiros ndo sao moradores dos
bairros que fazem parte da Area de Vizinhanca do meio socioeconémico da OUC,
levando ao bairro transtornos, como engarrafamento nas principais vias de acesso e
filas para o embarque no meio de transportes publicos(Figuras 6.5.1-1 e 6.5.1-2).
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Figura 6.5.1-1:Saida do Terminal Rodoviario Jodo Goulart.
Fonte: Trabalho de campo / maio de 2013.

Figura 6.5.1-2:Fila da Estacdo das Barcas — Araribdia-Centro.
Fonte: Trabalho de campo / maio de 2013.

Dentre os bairros que fazem parte da OUC o Centro é o bairro que concentra as areas
de lazer mais importante da area.Nas décadas de 1990 e 2000, parte dessas areas de
lazer foi reformada a partir de um projeto de revitalizagdao do Centro, assim como a
duplicacdo da Avenida Visconde de Rio Branco, a construcao do Terminal Rodoviario
Joao Goulart, mas essas iniciativas de revitalizagao nao alcangaram o esperado e o
projeto anunciado nao foi finalizado.
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O bairro Morro do Estado, promulgado em 1986, é uma extensao do Centro da cidade,
e teve sua ocupagdo principalmente na década 1940, dentro do processo de
urbanizacao e metropolizacdao das cidades em todo o Brasil, que configurou o
nascimento de muitas comunidades carentes. Hoje, o bairro tem cerca de 4 mil
habitantes e é predominantemente carente, com habitacdes pequenas e de pouca
qualidade. Nas Figuras 6.5.1-3 e 6.5.1-4pode-se ver a mudanca na malha urbana,
como aumento de ruas e acesso ao bairro Morro do Estado.

Ponta d'Areiaé um bairro tranquilo, com cerca de 7 mil habitantes, eminentemente
residencial, com forte perfil operdrio adquirido pela presenca dos estaleiros. A
influéncia portuguesa é forte nessa area, que abriga um pequeno trecho turistico
chamado de Portugal Pequeno, que foi revitalizado pela prefeitura na década de 1990.
A ideia da prefeitura, na época da revitalizacdo, era colocar Portugal Pequeno no
roteiro turistico da cidade, mas esse objetivo ndo foi completamente alcancado por
conta da dificuldade de acesso por turistas, mas houve um aumentou do fluxo de
pessoas para os restaurantes especializados na culindria portuguesa. Com a
contemplacao da OUC na area, é possivel o melhoramento da acessibilidade a area
por conta das propostas derequalificagao de vias secundarias.

O bairro Sao Domingostem um tracado urbano acompanhando as nuangas do relevo
da area, comprimido em uma estreita faixa de terra, entre morros e praia, com uma
malha urbana espontanea subordinada a um suporte natural que ndo permitiu a
aplicacao de tracados regulares (PESSOA & TEIXEIRA, 2008). Na década de 1970, seu
territério foi aumentado pela construcdo de aterro, onde hoje funciona o campus Praia
Vermelha da UFF (Figuras 6.5.1-3 e 6.5.1-4). E umbairrohistérico e turistico localizado
na zona sul da OUC, muito popular e com muito movimento na Praga Leoni por seus
bares e restaurantes. Muitas das casas histéricas do bairro funcionam como atelier de
artes, formando um corredor cultural. O bairro possui discreta atividade comercial,
que ndo vai além do comum, como uma academia, alguns bares, padarias, papelarias
e farmacias. Na antiga Estacdao Cantareira, hoje é utilizada como um pdlo de cultura
com alguns bares.

OGragoata é um pequeno bairro residencial, com um campus da UFF e tem seu nome
vindo de uma planta que ja foi abundante na area. Esse bairro é o prolongamento do
bairro de Sao Domingos, uma estreita faixa de terra entre o mar e um morro. Nas
comparacgdes das Figuras 6.5.1-3 e 6.5.1-4, podem serobservados o surgimento da
rua Coronel Tamarindo e da Praca Duque de Caxias.
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Figura 6.5.1-3: Area Central da OUC, Carta NaUtica da Marinha de 1961.
Legenda: Ponte Rio-Niter6i (amarelo) / Aterro (laranja) / Morro do Estado (vermelho) / Sdo Domingos
(verde) / Gragoata (azul).
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Figura 6.5.1-4: Area Central da OUC, Carta NaUtica da Marinha de 1974.
Legenda: Ponte Rio-Niterdi (amarelo) / Aterro (laranja) / Morro do Estado (vermelho) / Sdo Domingos
(verde) / Gragoata (azul).

Boa Viagem é um bairro nobre, com uma praia, localizado na zona sul do municipio de
Niterdi, caracterizado por uma vida pacata e predominantemente residencial, com
inUmeras casas construidas ainda no século XIX e edificagdes residenciais de altos
gabaritos. A Igreja de Nossa Senhora da Boa Viagem e a Bateria de Nossa Senhora da
Boa Viagem dao origem ao nome do bairro, e sdo tombadas pelo IPHAN. Ha& varios
traillersem sua orla e pequenas pragcas € mirantes que caracterizam a linha da costa
do bairro

O bairro do Inga é uma area plana limitada por morros, que dificultou o acesso a area
antigamente, acredita-se que esse seja o motivo do bairro sé ter sua urbanizagao
intensificada quando Niterdi passa a ser capital do Rio de Janeiro, tendo sua sede
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estadual instalada no Palacio Nilo Pecanha (Figura 6.5.1-5), hoje o Museu de Histdria
e Arte do Rio de Janeiro. Hoje é um bairro basicamente residencial, considerado de
classe média, com seu arruamento ainda sendo seguido pelo projeto proposto pelo
engenheiro francés Pierre Taulois, no século XIX que tem como principais ruas da
época a Tiradentes, Presidente Pereira e Nilo Pecanha (PESSOA & TEIXEIRA, 2008).

Figura 6.5.1-5: Museu de Histéria e Arte do Rio de Janeiro (MHAERJ), ou Museu do Inga.
Fonte: Trabalho de campo / maio de 2013.

O bairro de Sao Lourenco é de grande importancia para a histéria da cidade, pois foi
onde a cidade foi fundada pelo chefe temimindArariboia, em 22 de novembro de
1573. Nele estda a mais antiga igreja da cidade, a Igreja deSao Lourencodos Indios,
localizada noouteirodo mesmo nome, se tornou tradicao todos os anos, no dia 22 de
novembro, comemorar, com missa nesta igreja, o aniversario de fundagao de Niterdi.

O bairro posteriormente sofreu grande influéncia das atividades portudria, com a
instalacdo do Porto Niterdi,na década de 1920. O movimento de porto era voltado
para exportacao do café e movimentacao do agucar no territério nacional, mas com o
declive das atividades portuarias o bairro teve uma mudanca de uso de seus imoveis
ou parte ficou abandona ou fechada. Com a instalacdao da OUC esta previsto melhoria
das vias de locomogao, que podem influenciar num rearranjo de atividades, trazendo
para o bairro uma nova funcao.

Durante a andlise da morfologia urbana percebeu-se que a area central de Niteroi
possui edificagdes de mais de cinco pavimentos nas vias principais como na avenida.
Ernani de Amaral Peixoto, essas edificagbes sao principalmente de uso comercial e de
servico e também uso misto (comercial/servico e residencial). Nos bairros como Sao
Lourenco, Gragoatd e Boa Viagem, por exemplo, prevalece o uso residencial com
poucos pavimentos. Cabe salientar que nos ultimos anos existe uma tendéncia de
construcao de prédios residenciais em grande parte dos bairros da area de vizinhanca.

Com a implantacdo da OUC a area central sofrera modificagdes no seu uso com a
construcdo de prédios residenciais em diversos pontos. Apesar disso, as alteracdes
previstas no projeto nao irao modificar drasticamente o uso predominante nos bairros
da area de vizinhanga.

Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV 6-33



ODEBRECHT

Infraestrutura

=
>

:
"

6.5.2 Ocorréncia de movimentos de massa

Conforme apresentado no Capitulo 6 - Diagndstico da Area de Vizinhanga deste
estudo, a area de vizinhanca situa-se entre planicies, colinas isoladas, morros baixos e
colinas dissecadas. Enquanto as ocupacdes mais antigas consolidaram-se sobre as
planicies de origem fluvio-marinhas, € comum encontrar ocupagdes mais recentes de
carater predominantemente residencial sobre colinas, morros e fundos de vales
formados por estes. A implantacdao de importantes vias de circulagdo de Onibus e
automoveis nos vales e em sopés de encostas acaba por facilitar a ocupacgao
residencial no entorno destas areas e seus habitantes, por sua vez, ficam vulneraveis
a eventuais deslizamentos nas encostas.

A geologia e geomorfologia do estado do Rio de Janeiro favorece a ocorréncia de
deslizamentos em varias encostas do estado, incluindo Niterdi, palco de diversos
deslizamentos nas Ultimas décadas. Em dezembro de 2009, fortes chuvas
contribuiram para ocorréncia de movimentos de massa na area de vizinhanca.
Segundo o Jornal Tribuna, houve quedas de blocos em Ponta D'Areia,
escorregamentos no Morro do Arroz e no Morro do Paldcio, o que provocou o
soterramento de edificacdes. Obras de contencdo de encostas foram feitas em alguns
pontos da cidade, visando evitar futuras catastrofes, tais como muros de arrimo na
Ponta D'Areia (Figura 6.5.2-1) e canaletas de drenagem na avenida Almirante
Benjamin Sodré. Entretanto, tais obras, devido ao carater pontual, ndo garantem a
eliminacgao do risco a populagao.

Figura 6.5.2-1: Encosta em Ponta D'Areia com muro de arrimo.
Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.

Apds as chuvas de 2009, o Departamento de Recursos Minerais do Estado do Rio de
Janeiro (DRM) fez um estudo emergencial para mapear as principais areas de risco a
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deslizamento em Niterdi. O estudo resultou em um mapa, no qual sdo apresentadas
15 areas de maior gravidade: Avenida Litordnea, Pé Pequeno, Martins Torres, Morro
do Bumba, Morro do Céu, Beltrdao e Alarico de Souza, Estrada Celso Pecanha e
Viradouro, Avenida Rui Barbosa e Maceid, Estrada Froes, Novo México, Caramujo,
Santa Barbara e Jurujuba, Ponta D’Areia e Morro do Estado. As duas ultimas, inseridas
na Area de Vizinhanga, sofrerao intervencdes com a implantacao do projeto. Silva et
al. (2011), corroboram com os estudos do DRM, uma vez que, ao mapearem o fator
de risco declividade para Niter6i em 1988 e 2009 a partir de cartas topograficas em
escala 1:2.000 e 1:10.000, verificaram que Ponta D'Areia, Morro do Estado, do Arroz
e do Palacio apresentam areas com declividades superiores a 30% (Figura 6.5.2-
2).Essas areas sao consideradas inadequadas para a construgao civil de acordo com a
Lei n° 6766 de 19/12/1979, devido ao risco que apresentam. Infelizmente, essas
areas classificadas como inadequadas, muitas vezes sao ocupadas por moradias
irregulares.

Niteroj - Declividades nas Areas Urbanas
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Figura 6.5.2-2: Mapa de declividade das areas urbanas de Niterdi.
Fonte: Silva et al.,2011.

Apds os episdédios catastroficos de abril de 2010, nos quais fortes chuvas foram
seguidas de movimentos de massa que culminaram na morte de dezenas de pessoas
no Morro do Bumba, o municipio de Niterdi deu inicio ao Plano Municipal de Reducao
de Riscos (PMRR). Este plano visou a eliminagdo de situacdes de risco geotécnico de
escorregamento, por inundacdo e insalubridade, a melhoria das habitacbes e a
regularizacdo urbanistica e fundidria, em curso nos assentamentos de Monan
Pequeno, Morro Bela Vista, Morro do Lazareto e Morro Lara Vilela. Além disso, foi feito
também o estudo de suscetibilidade a escorregamento, realizado para a regido do
territério municipal que concentra a maior parcela da populacdo. Este mapeamento
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classificou o Morro do Estado como de alto risco de deslizamento, o que significa ser
perfeitamente possivel a ocorréncia de eventos destrutivos durante episddios de
chuvas intensas e prolongadas, fazendo com que seja preciso cautela com relagao a
qualquer intervencao prevista para esta area.

Além das areas mapeadas pelos érgaos governamentais, intervengdes pontuais em
encostas nao classificadas como de alto risco, tal como cortes de estrada seguidos de
construgdo no seu sopé (Figura 6.5.2-3) podem contribuir para a ocorréncia
desabamentos.Consequentemente, estes podem vir a comprometer a estrutura das
edificacOes adjacentes. Portanto, recomenda-se que as novas construgdoes respeitem
as diretrizes da construcdo civil, a fim de se reduzir a probabilidade de interferéncias
maléficas ao meio fisico.

Figura 6.5.2-3: Corte em encosta préximo ao hotel Mercure em Gragoata.
Fonte: Trabalho de Campo(Maio/2012).

Entretanto, a construcao de edificios de gabarito superior aos atuais alterara a atual
morfologia urbana, uma vez que poderao ocorrer obstrucdes as vistas da orla e,
consequentemente, a Baia de Guanabara. E possivel ainda que a visualizagao de
franjas de morros fique mais restrita com a construcao dos novos edificios. De acordo
com a Portaria N© 35/95, da Secretaria Municipal de Urbanismo e Meio Ambiente de
Niterdi, tais obstrucbes a vistas publicas notaveis constituem um impacto sobre a
morfologia urbana.
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Fase: Operagao

Classificacao:

Impacto negativo, direto, local, curto prazo, permanente, irreversivel e de grande
importancia e magnitude, classificado como muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Evitar, ao maximo, as intervengdes em encostas de declividade acima de 30°.

- Construir mecanismos de dissipacao da drenagem proveniente do escoamento
superficial, tal como canaletas.

- Revegetar trechos de encosta de alta declividade, préximos dos locais onde havera
intervencgoes.

6.6 Impacto sobre o Sistema Economico Municipal

A cidade de Niteroi vem passando por um processo de crescimento econdmico, que
pode ser verificado através do seu PIB ascendente nos ultimos anos (Quadro 6.6-1). O
municipio possui o setor de comércio e servicos como motor da economia,
responsavel pela maior parcela do PIB, sendo também o setor que mais gera postos
de trabalho. Nos ultimos anos, o setor de industria também cresceu, masde forma
menos intensa do que o setor de comércio e servigos. Atualmente o municipio faz
parte da Regido de Influéncia Ampliada do Complexo Petroquimico - COMPERJ, que
esta em fase de construcao em Itaborai.

De acordo com o IBGE, em 2009, Niterdi possuia a quarta maior economia do Estado,
atrds somente de trés municipios: Rio de Janeiro, Duque de Caxias e Campos dos
Goytacazes.

De acordo com o IBGE, as receitas orcamentarias do municipio para o ano de 2009
foram de mais de R$800 milhdes de reais. Considerando somente o IPTU, ISS, ITBI e
as Taxas, a receita foi de mais de R$ 350 milhdes, conforme Quadro 6.6-2 abaixo.
Cabe ressaltar que grande parte do orcamento do municipio é gerada a partir das
transferéncias constitucionais das esferas estadual e federal, relativo ao IPVA,
FUNDEB, IPI, FPM, ICMS, Royalties, dentre outros.

O Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana (IPTU) foi o que gerou
maior receita, representando 17% de toda a receita municipal daquele ano. Ja o
Imposto Sobre Servigos (ISS) representou 15% (Quadro 6.6-2).
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Quadro 6.6-1: Produto Interno Bruto Municipal.

Produto Interno Bruto

Valor Adicionado (R$ mil) PIB
ANnos , . Impostos PIB Populacao per
Agrope- | 4. qGstria | COMercio | Adm. Total (R$ mil) | (R$mil) | (hab) | capita
cuaria e Servigos Publica (R$)
2006|13.527,00| 948.499,00 |5.659.911,00(1.298.111,00| 7.920.048,00 | 844.801,00 | 7.466.738,00 | 475.674 |15.697,19
2007(12.942,00|1.221.009,00/6.502.182,00(1.507.121,00| 9.243.254,00 |{1.117.309,00| 8.853.442,00 | 478.432 |18.505,10
2008(12.980,00| 988.960,00 |7.103.072,00(1.692.309,00/9.797.321,00 |1.188.702,00/9.293.714,00 | 481.207 |19.313,33
2009|13.850,00]1.306.385,00/8.008.443,00(1.839.135,00/11.167.813,00/1.471.991,00/10.800.670,00; 483.998 |22.315,51
Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE; Calculo da consultora.
Quadro 6.6-2: Receita Orgamentaria Municipal.
Receitas
Municipio | Ano
IPTU ISS ITBI Taxas Total
Niterdi 2009 |150.413.814,16 | 134.028.554,98 | 40.351.567,81 | 28.715.173,31 | 353.509.110,26

Fonte: IBGE Cidades (2009).
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Considerando economicamente ativa a parcela da populacdo entre 15 e 64 anos de
idade (PEA), verifica-se que grande parcela da populacdo do municipio esta em idade
economicamente ativa, 71% da populacao total de Niterdi, no ano de 2010. Sao
aproximadamente 347 mil habitantes em todo o municipio. As pessoas ocupadas, de
acordo com o IBGE (2010), representam 60% da PEA, aproximadamente 209 mil
pessoas. Dessas pessoas ocupadas, somente 184 mil possuiam carteira assinada,
53% da PEA, de acordo com o IBGE.

Essa proporcao é bastante parecida com a realidade dos bairros estudados para a
area de vizinhanca da OUC. Nesses bairros existem aproximadamente 116 mil
pessoas em idade economicamente ativa, o que representa 70,8% de toda a
populacao dos bairros (Quadro 6.6-3).

Quadro 6.6-3: Populagdao Economicamente Ativa — PEA.

. PEA
Bairros e
Municipio Total | 823N0S | o | 15-64 | o, | 014 1 o
e mais anos anos

Boa Viagem 2.088 320 15,3 1.541 73,8 227 10,9
Centro 19.349 3.134 16,2 14.270 73,8 1.945 10,1
Fatima 4.004 421 10,5 2.969 74,2 614 15,3
Gragoata 127 19 15,0 84 66,1 24 18,9
Icarai 78.715 15.156 | 19,3 54.704 69,5 8.855 11,2
Ilha da Conceicdo| 5.766 573 9,9 4.142 71,8 1.051 18,2
Inga 17.220 2.805 16,3 12.207 70,9 2.208 12,8
Morro do Estado 4.073 187 4,6 2.806 68,9 1.080 26,5
Pé Pequeno 4.112 470 11,4 2.978 72,4 664 16,1
Ponta D'Areia 6.937 850 12,3 4.967 71,6 1.120 16,1
Santana 7.720 940 12,2 5.534 71,7 1.246 16,1
Sao Domingos 4.727 632 13,4 3.521 74,5 574 12,1
Sao Lourencgo 9.685 1.009 10,4 6.806 70,3 1.870 19,3
Total 164.523 | 26.516 |16,1| 116.529 (70,8 21.478 |13,1
Niteroi 487.562 | 59.424 |12,2| 346.937 (71,2 81.201 (16,7

Fonte: Censo Demografico 2010 - IBGE; Calculo da consultora.

Os setores de comércio, atividades administrativas, servicos e industria de
transformagao sao os setores da economia que mais empregam na cidade, sendo
responsaveis pelo emprego de 27% da PEA total e 23% da PEA com carteira assinada,
conforme ilustra o Quadro 6.6-4 a seguir.
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Quadro 6.6-4:Unidades e Pessoal Ocupado por Setores de economia Municipal.
Namero de Pessoal Pessoal
. unidades ocupado % da ocupado % da
R locais total PEA assalariado PEA
(Unidades) (Pessoas) (Pessoas)
Agricultura, pecuéria, produgdo florestal, pesca e
aquicultura 12 >3 0,02 31 0,01
IndUstrias extrativas 23 1.014 0,29 992 0,29
Industrias de transformacédo 713 24.433 7,04 23.385 6,74
Eletricidade e gas 14 659 0,19 659 0,19
Agua, esgoto, atividades de gestdo de residuos e
descontaminagéo 22 3.727 1,07 3.697 1,07
Construcdo 631 11.964 3,45 10.888 314
ﬁqooToecriillcééarseparagao de veiculos automotores e 5.921 42.704 12,31 33.881 o 77
Transporte, armazenagem e correio 316 11.378 3,28 10.955 3,16
Alojamento e alimentagao 1.176 11.666 3,36 9.834 2,83
Informagdo e comunicacdo 579 3.365 0,97 2.446 0,71
Atividades financeiras, de seguros e servigos
relacionados 377 3.969 1,14 3.575 1,03
Atividades imobiliarias 262 1.052 0,30 620 0,18
Atividades profissionais, cientificas e técnicas 1.109 5.428 1,56 3.685 1,06
Atividades administrativas e servigos 2.929 26.371 7,60 23.317
complementares 6,72
Administragdo publica, defesa e seguridade social 135 13.809 3,98 13.809 3,98
Educacdo 622 21.645 6,24 20.747 598
Saude humana e servigos sociais 961 13.683 3,94 12.106 3,49
Artes, cultura, esporte e recreacdo 326 2.153 0,62 1.730 0,50
Outras atividades de servigos 1.659 10.081 2,91 8.474 2,44
Total 17.787 209.154 |60,29 184.831 53,28

Fonte: Cadastro Central de Empresas 2010 - IBGE; Calculo da consultora.

Ao todo, sao contabilizadas mais de 17 mil unidades locais na cidade, divididas entre
os setores de economia. Dessas, quase seis mil unidades sao do setor de comércio,
responsavel por empregar mais de 42 mil pessoas no municipio. Deve-se destacar que

boa parte destes estabelecimentos estd na area central da cidade,

onde se

concentram muitos estabelecimentos comerciais e de servigos, como pode ser
observado nas Figuras 6.6-1 e 6.6-2 a seguir.
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Figura 6.6-1: Comércio na Rua da Conceigdo - Centro.
Fonte: Trabalho de Campo(Maio/2012).

Figura6.6-2: Shopping Center - Plaza Shopping no Centro.
Fonte: Trabalho de Campo(Maio/2012).
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6.6.1 Dinamizacao da Economia e Aumento da Arrecadacao de Impostos
Municipal

A OUC prevé a criacao de aproximadamente 14 mil unidades comerciais nos bairros
da area de vizinhanca, prevendo um grande incremento das unidades locais nesses
bairros centrais. Esse incremento do nimero de estabelecimentos aumentara também
a oferta de emprego na regido no setor tercidrio e atraird para esses bairros um
grande contingente de pessoas diariamente em movimento pendular e fixadas nas
novas residéncias planejadas.

A OUC proposta prevé também a criacdo de aproximadamente 13 mil unidades
residenciais, com previsao de um incremento populacional de aproximadamente 40mil
moradores.

A requalificacdo da area central, com melhorias no sistema viario e das estruturas
urbanas atraird novos empresarios para a regido, além de estimular a renovagao dos
estabelecimentos existentes, frente ao novo perfil de demanda. Além disso, a
requalificacdo da area e o incremento populacional previsto modificardo o comércio
nos bairros que possuem somente oferta de servigcos basicos, eque atendem um
numero reduzido de pessoas, frente a nova demanda.

A atracdo de mais moradores para a area beneficiara o comércio e servicos oferecidos
nesses bairros devido a maior circulacdo de pessoas, facilitado por um sistema viario
e areas de circulacdo de pedestres mais fluidos. O fluxo atual de pessoas nesses
bairros se caracteriza por moradores dos préprios bairros e de municipios vizinhos que
necessitam de comércio ou servico mais especializado e, ainda, de trabalhadores das
areas centrais do municipio e também pessoas que trabalham na cidade do Rio de
Janeiro e utilizam o terminal rodoviario ou as barcas, como pontos nodais para
integrar com outros modais ou com outras linhas de oOnibus (Figura 6.6.1-1). O
incremento de aproximadamente 40 mil moradores nessa darea, mais a massa
trabalhadora empregada nos novos estabelecimentos, em conjunto com a
revitalizacao desses bairros, tenderao a aumentar a receita dos estabelecimentos. Os
estabelecimentos serao fortemente favorecidos pelas vantagens locacionais de se
situarem em uma area de grande circulacdo de pessoas, por conta dos servicos de
transporte, e pelo aumento de moradores, o que aumentard muito o numero de
consumidores em todos os periodos do dia e da semana.
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Figura 6.6.1-1: Fluxo de pessoas na Avenida Visconde de Rio Branco - Centro.
Fonte: Trabalho de Campo(Maio/2012).

Os novos estabelecimentos e a revitalizagdo dos ja existentes poderdo gerar mais
postos de trabalho diretos e indiretos e, assim, gerar mais renda. A geragao de renda
é um fator potencial de dinamizacdo da economia, principalmente para a area de
vizinhanga do projeto, e também para todo o municipio.

Assim, o aumento da massa salarial e da circulacao de pessoas na regido, repercutira
positivamente na economia, favorecendo a abertura de novas empresas para o
atendimento da demanda adicional, em um movimento ciclico de dinamizacdo da
economia.

Haverd também um incremento das financas municipais, devido ao aumento na
arrecadacao de impostos e taxas. A construgao de unidades residenciais e comerciais
aumentard a arrecadacdo principalmente de IPTU, ICMS e ISS, considerando o
aumento nos domicilios € no consumo desses bairros, além de outros impostos e
taxas, porém com menor intensidade. A elevacdo da arrecadacdao desses impostos
poderd, posteriormente, aumentar os investimentos do setor publico. A tendéncia é de
haver maior arrecadacdo desses impostos devido a construcdao das unidades
residenciais e comerciais previstas para a area central e bairros proximos ao Projeto
proposto. Primeiramente, havera crescimento do setor da construgdao civil, que
produzird aumentos sobre o ISS. O ISS também sera arrecadado com a chegada de
novos estabelecimentos comercias e de servigos que produzirao maior dinamismo na
economia dos bairros e do municipio. Em seguida, com as novas habitacdes prontas
sera cobrado IPTU de alto valor, de modo a fomentar o incremento deste imposto na
administracao publica.
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Fase: Operagao

Classificacao:

Este impacto serd, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no
longo prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e grande
importancia, classificando-se como muito significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Recomendar as construtoras a maximizacao da contratacdo de mao de obra no
municipio e, se possivel, nos bairros da area de vizinhanca durante a construcgao.

- Incentivaras empresas e estabelecimentos sediados na regidao a transacgdes de
aquisicao de bens de consumo e a contratacao de prestacao de servigo.

- Estimular e incentivar os empresarios e profissionais liberais a estabelecerem seus
negodcios na area da OUC.

- Prover todas as condicdes necessarias para que haja um ambiente fisico e social
adequado aos novos investimentos na area de intervengao.

6.6.2 Encarecimento do custo de vida

Dentre os bairros da area de vizinhanca do meio socioecondmico, os bairros de Icarai,
Ingd e Boa Viagem sdo os bairros que possuem o mais alto custo de vida. Os altos
valores imobilidrios, conforme mencionados anteriormente, sdo exemplo do custo de
vida nos bairros mencionados. Esses bairros, além de todos os outros que compdem a
area prevista para a OUC sofrerdo um processo de valorizacao do solo, e assim, um
encarecimento do custo de vida.

Verifica-se que 28,9% dos domicilios da area de vizinhanca da OUC possuem
rendimento de até dois salarios minimos por pessoa residente e, aproximadamente,
11,7% possuem rendimento entre dois e trés saldrios minimos (Quadro 6.6.2-1). Os
domicilios que possuem renda per capita de mais de trés salarios representam 55,3%
do total de domicilios na area de vizinhanga.

Ao se analisar o valor do rendimento mensal dos individuos acima de 10 anos de
idade (Quadro 6.6.2-2) nesses bairros, pode-se verificar que os seguintes bairros
Morro do Estado, Ilha da Conceicdao, Sao Lourenco, Santana, Ponta D’Areia, Fatima e
Centro apresentam menor rendimento nominal mensal, alcancando até R$1.662,45.
Nesses bairros, a populagdao sofrera mais com o aumento do custo de vida que o
projeto causara no municipio. Os bairros Gragoata, Sao Domingos, Pé Pequeno, Inga,
Icarai e Boa Viagem sdo os que apresentam maior rendimento, atingindo o valor de
R$4.144,45, em Boa Viagem.
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Quadro 6.6.2-1: Classe de Rendimento.

Classe de Rendimento Nominal Mensal domiciliar per capita (%)

- Até 1 Mais de Mais de Mais de Mais de | Mais de Sem
Munl_clplo e Tot?l’c!e salario 1 a 2 2 a 3 e a 5 o a 1.'0 1,'0. rendi-
Bairros Domicilios minimo salla!rlos salla!rlos salla!rlos salla!rlos sa’la!rlos mento
minimos | minimos minimos | minimos | minimos
Boa Viagem 843 2,1 5,5 9,3 18,5 33,0 25,9 5,8
Centro 8.032 15,7 23,6 17,1 19,0 15,8 5,0 3,8
Fatima 1.472 22,6 23,8 16,0 18,1 12,6 3,3 3,6
Gragoata 37 24,3 16,2 10,8 16,2 10,8 21,6 -
Icarai 30.915 5,7 8,7 10,0 20,5 31,2 20,2 3,6
Ilha da Conceigéo 1.849 44,4 28,1 9,4 5,4 2,1 0,6 10,1
Inga 6.531 10,6 11,1 10,5 19,6 26,3 15,8 6,2
Morro do Estado 1.185 70,9 19,3 3,0 1,9 0,9 0,2 3,9
Pé Pequeno 1.417 12,1 17,6 13,4 23,5 23,1 7,2 3,0
Ponta D'areia 2.421 27,4 28,6 13,9 14,2 9,2 1,9 4,8
Santana 2.792 27,8 27,5 16,9 15,2 8,5 1,5 2,6
Sao Domingos 1.816 14,5 16,4 12,0 19,6 21,9 10,7 5,0
Sao Lourengo 3.153 38,2 23,7 12,0 12,8 6,9 1,3 5,3
Total 62.463 14,1 14,8 11,7 18,5 23,3 13,5 4,2
Niteroi 169.237 27,5 19,4 10,9 14,3 15,7 7,8 4,1

Fonte: Censo Demografico - IBGE (2010), Calculo da consultora.

Quadro 6.6.2-2: Rendimento Nominal médio mensal.

Valor do rendimento il d? rendi’m_ento
. nominal médio mensal el e
Bairros e mensal das pessoas
Municipio SEE pessoas de_ LG de 10 anos ou mais
ou mais de idade .
(Reais) de_ idade, com

rendimento (Reais)
Boa Viagem 4.144,45 5.654,19
Centro 1.662,45 2.278,67
Fatima 1.407,75 1.991,66
Gragoata 2.230,09 2.904,30
Icarai 3.466,39 4.734,63
C(I)':fe%aéo 685,89 1.167,65
Inga 2.865,55 4.025,62

Morro do Estado 480,50 765,68

Pé Pequeno 2.323,98 2.595,00
Ponta D'Areia 1.227,84 1.809,41
Santana 1.187,22 1.708,49
Sao Domingos 2.253,16 3.094,05
Sao Lourenco 1.023,54 1.549,45
Total 1.919,90 2.636,83
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| Niter6i | 1.816,99 | 2.659,36
Fonte: Censo Demografico - IBGE (2010)

A revitalizacdo dos bairros centrais do municipio, com melhorias no sistema viario e
nas estruturas urbanas, provocara o aumento no valor do solo. Esse aumento tera
reflexo direto sobre os precos dos alugueis tanto dos estabelecimentos comerciais e
de servicos, quanto dos residenciais. O aumento dos alugueis é diretamente
repassado aos servicos e mercadorias oferecidos nos estabelecimentos locais,
encarecendo, assim, o0 custo de vida desses bairros. Os novos tipos de
estabelecimentos comerciais e de servico também serdo direcionados a atender outro
publico, com um poder aquisitivo maior, que ingressard na area central com a
construcdo dos novos empreendimentos imobilidrios e comerciais.

Dos bairros que estao inseridos na OUC, seis possuem 40% ou mais da sua populagao
recebendo até dois saldrios minimos. No bairro Centro sdo 40% da populacdo vivendo
nessa realidade, em Santana 55,3%, em Ponta D’areia 56%, enquanto na Ilha da
Conceigao sao 72,5%, Sao Lourengo 61,9% e no Morro do Estado 90% da populagao
recebem até dois saldrios minimos mensais. Essa parcela da populacao é a mais
vulneravel, pois o aumento nos valores dos alugueis, mercadorias e servicos basicos
na area de vizinhanga encarece o custo de vida.Por conseguinte, essa parcela da
populacdo tenderd a deixar esses bairros e procurara outros locais de moradia, onde o
custo de vida seja compativel com o rendimento mensal. A segregacdo social acaba se
reproduzindo dentro do tecido urbano da cidade, impedindo a reprodugao social das
camadas mais pobres da populacao nos bairros que sofrerao as intervencgoes.

As comunidades de baixa renda que habitam esses bairros serao as principais
afetadas com o aumento do custo de vida da regido e com a especulacdo imobiliaria.
Destacam-se, dentre as principais comunidades a serem afetadas pela OUC, os dois
nlcleos de pescadores situados no bairro Centro, a comunidade Via 100 no Gragoata
e também os moradores do Morro do Estado, dentre outras.
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Figura 6.6.2-1: Comunidade de pescadores - Centro.
Fonte: Trabalho de Campo(Maio/2012).

Fase: Operagao

Classificacao:

Este impacto serd negativo, indireto, local, permanente, a ser observado no longo
prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e grande
importancia, classificando-se como muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

Criar mecanismos de desenvolvimento da renda nas comunidades carentes
existentes dentro da OUC.
Incentivar junto ao Poder Publico, sempre que necessario, as prerrogativas legais
de implementacao de taxa sociais para as populacdes mais carentes, de modo a
impedir ou minimizar o éxodo dessa populacdo.
Melhoria dos servicos e espacgos publicos destinados a saude, educacao e lazer.
Estimular praticas de economia soliddrias e outras medidas para o
desenvolvimento econdmico destas comunidades e de seus moradores.
Todas as medidas recomendadas deverdo ser implementada junto ao Poder Publico
e as comunidades;

Promover as recomendacdes do Programa de Acompanhamento da Transferéncia

das Moradias e Boxes dos Pescadores

6.6.3 Deslocamento do Comércio Ambulante

A cidade de Niterdi conta, hoje, com aproximadamente 24 mil trabalhadores sem
carteira assinada (aproximadamente 12% de todo o pessoal ocupado no municipio),
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ou seja, trabalhadores informais. Grande parte desse contingente de trabalhadores
endossa o grupo dos comerciantes ambulantes.

De acordo com o Programa Viva Centro (2006), a area central do municipio possuia,
em 2006, 172 ambulantes legalizados (Quadro 6.6.3-1), principalmente nas ruas
Visconde do Uruguai, Sao Pedro, Sao Joao, e outras como a Av. Rio Branco, por
exemplo. Esse niumero pode facilmente ultrapassar a faixa de 600 ambulantes, se
considerarmos os comerciantes nao legalizados (nao contabilizados para o ano 2006).
O mercado ambulante na cidade oferece desde produtos de uso pessoal até pequenos
aparelhos eletronicos. Nota-se que alguns dos produtos comercializados sao de
origem duvidosa ou pirataria.

Quadro 6.6.3-1: Quantidade/Situacao do Comércio Ambulante na area central da cidade.

Anos/Situacao 2000|2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006

Legalizados 442 | 420 | 370 | 450 | 450 0 172

N&o-Legalizados 200 | 200 | 250 | 180 | 180 | 620 | 0
(estimativa)

Fonte: PMN/SSP retirado do Programa Viva Centro.

A OUC em estudo visa a construcdo do Mercado Popular de Niterdi, conforme previsto
no Programa de Revitalizacdo Viva-Centro (2006). O Mercado Popular prevé a
centralizacdo dos comerciantes ambulantes em um Unico local com boxes. O Mercado
Popular de Niterdi sera construido em um terreno localizado entre as ruas Sao Jodo e
Barao do Amazonas, ao redor do Jardim Sao Joao.

A proposta do novo mercado devera ser estudada cautelosamente para atender ao
maior numero possivel de comerciantes ambulantes legalizados, indicados pela
Prefeitura de Niterdi. Além destes, ainda ha uma gama de trabalhadores ambulantes
latentes que podem chegar a mais de 600 pessoas. Nesse sentido, a incapacidade de
absorcao da totalidade dos trabalhadores informais, ligados ao comércio ambulante
pelo novo projeto podera resultar em futuro retorno desta atividade as areas do
centro da cidade.

Além disso, o deslocamento dos camel6s para o Mercado Popular de Niterdi poder3,
primeiramente, impactar negativamente a renda destes, uma vez que quem compra
produtos dos ambulantes sao, em grande parte, transeuntes, pessoas que estao de
passagem pelas vias e que oportunamente compram as mercadorias dos camel6s
(Figura 6.6.3-1). O confinamento dos ambulantes em um prédio podera causar queda
nas vendas, prejudicando a renda destes trabalhadores. Contudo, a melhoria de
infraestrutura para essa classe de trabalhadores e a criagao de um ponto de
referéncia regularizado e protegido deve surtir efeitos positivos.
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Figura 6.6.3-1: Transeuntes e vendedores ambulantes na Rua Sao Pedro.
Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.

Fase: Operagao

Classificacao:

Este impacto serd, portanto, negativo, indireto, local, permanente, a ser observado no
médio prazo e reversivel. Caracteriza-se por apresentar pequena magnitude e
pequena importancia, classificando-se como pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Regularizar a situacdao do maior numero possivel de vendedores ambulantes no
municipio.

- Reservar outros espacos no centro da cidade para o estabelecimento dos
vendedores ambulantes ndo absorvidos pelo Mercado Popular proposto.

- Promogao de campanhas de divulgacao da nova localidade.

- Criacdo de programas de assisténcia e capacitacdo para os trabalhadores
informais.

- Incentivara (re)qualificagao dos camel6s para que se tornem
microempreendedores individuais.

6.6.4 Ordenamento das Calcadas

Atualmente, pode-se verificar a aglomeragao de comércio ambulante nas ruas do
Centro, principalmente nas ruas Sao Pedro, Coronel Gomes Machado, Visconde do
Uruguai e Visconde do Rio Branco. Proximo a Rua Quinze de Novembro (préximo ao
Plaza Shopping) o movimento de ambulantes se intensifica na parte do fim da tarde e
durante a noite (Figura 6.6.4-1).
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Figura 6.6.4-1: Vendedores ambulantes na Rua S&o Pedro.
Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.

O deslocamento de alguns camel6s para o Mercado Popular de Niterdi trard como
beneficio para a area central da cidade o ordenamento do passeio em algumas ruas.
Atualmente, as barracas utilizadas pelos ambulantes ocupam grande parte da calgada,
de modo a prejudicar, em alguns casos, a passagem de pedestre.

Porém, cabe ressaltar que o Centro de Niterdi possui grande quantidade de
ambulantes que, caso nao sejam totalmente absorvidos pelo projeto do Mercado
Popular poderdao retornar as suas atividades desenvolvidas na area atual. Desse
modo, ndo seria resolvida a problematica de ordenamento das calgadas na cidade e
seria gerado embate com o Poder Publico.

Fase: Operagao

Classificacao:

Este impacto sera positivo, direto, local, permanente, a ser observado no curto prazo
e reversivel. Caracteriza-se por apresentar pequena magnitude e pequena
importancia, classificando-se como pouco significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Regularizar a situacdo do maior niumero possivel de vendedores ambulantes no
municipio.

- Reservar outros espacos na cidade para o estabelecimento dos vendedores
ambulantes.

- Estabelecer um permanente didlogo pacifico entre o Poder Publico e os
trabalhadores de rua.

6.7 Impactos sobre a Qualidade de Vida
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Os impactos sobre a qualidade de vida e o uso do solo causados pelas principais
intervengbes da OUC ocorrerao em diferentes localidades, intensidades, de variadas
maneiras e sobre distintos grupos sociais. Deste modo, serdao destacadas as
intervencdes sobre os indicadores de qualidade de vida; o uso do solo; a oferta de
areas de lazer e areas verdes; a melhoria nas habitacdes; e sobre a mobilidade
populacional, que serda alterada pela melhoria da infraestrutura viaria e de transporte
publico.

A qualidade de vida de uma populacdo pode ser analisada através de diversos
aspectos: qualidade do meio ambiente, a oferta de transporte publico, facilidade no
deslocamento, oferta de agua tratada, coleta de lixo e esgoto, areas verdes e de
lazer, a oferta de educacao, atendimento de salude, segurancga, oferta de habitagcao de
qualidade, além da renda e outros aspectos. O PNUD - Programa das Nagdes Unidas
para o Desenvolvimento analisa a qualidade de vida de um local segundo o IDH -
Indice de Desenvolvimento Humano, que considera trés aspectos: renda, saude e
educacao. O IDH é um indice que varia de 0 a 1. Quanto mais préximo de 1, melhor o
IDH do local. A cidade de Niterdi possui o terceiro melhor IDH de todo o Brasil. O IDH
municipal de Niterdi foi, no ano 2000, de 0,886, (Quadro 6.7-1), sendo maior do que
o indice em 1991 (0,817).

Quadro 6.7-1: indice de Desenvolvimento Humano - Niterdi.

Anos
IDH
1991 2000
Renda 0,827 0,891
Salde 0,717 0,808
Educacao 0,908 0,96
Municipal 0,817 0,886

Fonte: PNUD, 1991 e 2000.

De acordo com o Quadro 6.7-1 acima, a educacao € o indicador analisado que possui
melhor desempenho no municipio, enquanto a saude, apesar de ter obtido o maior
crescimento entre os anos de 1991 e 2000, ainda é o de menor desempenho para a
formulacao do IDH municipal. Essa condicao melhorou na primeira década do século
XXI, em funcdao da intensificacdo das politicas de insercao das criangas na escola,
promovida por todas as esferas de governo, e também das melhorias na renda geral
da populacdo com a diminuicdo do desemprego e a promogao de programas de
distribuicao de renda para a fatia mais carente da populagao brasileira. Mesmo assim,
Niterdi apresentava um bom indice de desenvolvimento humano, sendo este o melhor
dentre os municipios do estado do Rio de Janeiro e o terceiro melhor do pais, no ano
de 2000.

Dentre os bairros que compdem a area de vizinhanca da OUC, grande parte deles
apresenta alto nivel educacional, de expectativa de vida e principalmente, de renda.
Os bairros de Icarai, Boa Viagem, Ingad e Gragoatd atualmente ja abrigam uma
populacao de elevado grau de desenvolvimento humano. Contudo, os outros bairros,
e mesmo algumas areas dos bairros acima citados, necessitam de forte melhoria em
todas as condigOes sociais. Nos morros da Lara Villela, do Estado e do Arroz, as
condicdes de vida se encontram em pior situacdo. Ha caréncia de todos os tipos.
Faltam servigos publicos para atender as necessidades basicas de saude, educacgao,
saneamento basico, seguranca, dentre outras necessidades. O nivel educacional deixa
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a desejar, assim como a média de renda e as condicOes de salde, representadas pela
expectativa de vida. Uma situagao um pouco melhor, mas ainda bastante
preocupante, pode ser vista nos bairros de Sado Domingos, Centro e Ponta d’ Areia.

Outra questao bastante preocupante é a presenca de moradores de rua e usuarios de
drogas em diversos pontos nos bairros estudados. A populacdao de rua, em Niterdi,
cresceu bastante nos ultimos anos, segundo a Secretaria Municipal de Segurancga e
Controle Urbano. Essas pessoas estao instaladas, em sua maioria, nas pracas e
também nas praias, principalmente no Centro, em Sao Domingos e Icarai.

Uso do Solo

Ao se analisar a area de vizinhanca daOUC identifica-se uma grande variedade de
tipos sociais e de uso do solo. Os bairros de Sado Domingos, Centro e Ponta d’ Areia
sdao areas de ocupacao antiga com representativa quantidade de edificios de
importancia histérica e cultural. Constata-se que todos os bairros apresentam altos
niveis de degradacdao da paisagem, identificadas a partir de construcdoes mal
preservadas e vias mal cuidadas. O padrao habitacional é de casas e pequenos
edificios para moradia, inclusive corticos, que possuem baixo valor no mercado
imobilidrio e abrigam populacdes de classe baixa ou média baixa. Os referidos bairros
detém uma importante centralidade na cidade por abrigarem uma representativa
porcao dos estabelecimentos de comércio e servicos da cidade e da area de estudo.
Além disso, também contém os principais pontos de distribuicao de transporte publico
com terminal de Onibus, rodoviaria e as barcas, assim como vias de alta circulacao
ligando o centro as Praias Oceanicas, a Ponte Rio-Niteréi e ao municipio de Sao
Gongalo. Na area, esta situado, inclusive, o Porto de Niterdi. Apesar da baixa
circulacdo de navios, o Porto ainda detém um estaleiro em atividade, ressentido pelo
crescimento do setor naval na Ultima década. Os usos ligados ao setor comercial
atacadista e, principalmente, as fungbes de transporte e circulacao, incluindo o porto,
acabam desvalorizando o espaco urbano nestas localidades.

Apesar da presenca de uma quantidade expressiva de residéncias os bairros de Sao
Domingos, Centro e Ponta d’ Areia abrigam um perfil bastante comercial e de
servicos. A elevada concentracao de estabelecimentos comerciais e de servigos de
varios ramos produz um movimento de grande circulacdo de pessoas e veiculos
durante os dias Uteis e, em particular, durante o periodo diurno. Na parte da noite e
nos fins de semanas, a paisagem é outra e o esvaziamento do movimento nas ruas &
notorio. Pode-se dizer que esses bairros compdem o principal centro comercial e de
servicos de Niterdi, o qual atende, além dos niteroienses, muitos moradores de
municipios vizinhos.

Nos bairros do entorno do considerado centro comercial e de servigos, o perfil mais
residencial de classe média e média alta predomina. Os bairros de Fatima e Séao
Lourenco contém um uso habitacional direcionado a atender uma classe média e
média baixa. Santana e Ilha da Conceicdao apresentam como padrdo o uso residencial,
caracterizado por casas mais modestas, habitadas por uma classe média baixa. Os
bairros do Inga, Gragoata, Boa Viagem e Icarai sdo onde se encontram as areas mais
valorizadas pelo mercado imobilidrio, onde reside, portanto, uma populacdo de maior
poder aquisitivo. Nesses bairros, predominam os edificios grandes, de mais de dez
andares, no entanto, resquicios de casas no interior desses bairros. Para atender aos
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moradores da vizinhanga, todos os bairros apresentam pequenos estabelecimentos
comerciais e servigos, principalmente concentrados ao longo das vias principais.

Identificaram-se ainda na area de vizinhanca, representativas porgdes do solo urbano
caracterizadas por abrigar residéncias de comunidades de baixa renda. A grande parte
destas moradias ainda apresenta carater irregular perante o Poder Publico. Trata-se
de casas simples e pequenas, em sua maioria de alvenaria, que ocupam areas de
morros e terrenos acidentados. Em alguns casos, as moradias possuem alto grau de
risco de vida para seus habitantes devido a alta declividade, a pouca contencao das
encostas e a fragil fundacao das casas.

A OUC prevé intensas alteracdes no uso do solo urbano. Além de aumentar o gabarito
dos prédios, verticalizando a ocupacdo nos bairros, ele também prevé melhorias na
infraestrutura urbana, aumento das areas verdes e areas de lazer, valorizagcao e
conservacao de edificios histéricos e culturais. Dentre as mudangas mais
representativas destacam-se o aumento das areas verdes, a construcao de corredores
verdes e a expansao do niumero de residéncias e salas ou estabelecimentos comercial
e de servigos.

Oferta de Area de Lazer

A existéncia de areas de lazer e areas verdes é de fundamental importancia para
manutencao da qualidade de vida dos habitantes de determinadas localidades. As
areas de lazer permitem que criancas, jovens e idosos, majoritariamente, tenham
momentos de descanso e prazer ao longo do dia e da semana. Sdao areas que
funcionam como valvulas de escape para a correria da vida urbana e de trabalho na
modernidade. Desse modo, essas areas sao essenciais para todos os individuos que
residem ou frequentam os bairros, que sofrerdo intervencbes. A presenca de areas
verdes também tem um papel importante na vida urbana, pois além de amenizar a
paisagem urbana de concreto, também favorece a produgao de um micro-clima mais
agradavel para os moradores locais. Trata-se, portanto, de locais mais apraziveis para
se freqlientar e se viver préximo.

O municipio de Niterdi possui como areas de lazer ao ar livre: parques, pragas e
praias (Figura 6.7-1). Porém, algumas dessas areas ndo estao plenamente
conservadas ou nao apresentam condicdes adequadas de uso. As areas verdes estdo
espalhadas por toda a cidade e fazem parte do conjunto de areas de lazer oferecidas a
populacdo. As principais areas verdes na cidade sdo:

e Parque da Cidade (Acesso por Sao Francisco);

Campo de Sdo Bento (Icarai);

Parqgue Monteiro Lobato (Barreto);

Horto do Fonseca (Fonseca);

Serra da Tiririca;

Parque Municipal Darcy Ribeiro (Acesso por Cantagalo).
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Figura 6.7-1: Praca Sao Joao - Centro.
Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.

O municipio possui também outros tipos de oferta de lazer, que ndo ao ar livre, como
teatros, cinemas e museus, além dos shopping centers (Figura 6.7-2), principalmente

no Centro e nos bairros proximos.

Figura 6.7-2:Fundos do shopping Center Bay Market —Centro
Fonte: Trabalho de Campo, maio 2012.
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Atualmente os bairros estudados possuem majoritariamente pracas como areas de
lazer. Algumas pragas estdao mal conservadas ou ndo sao utilizadas de maneira plena
pelos moradores dos bairros. Ou ainda, sao utilizadas por moradores de rua e
vendedores ambulantes. Abaixo estdo citadas as pragas existentes na area de
vizinhanga da OUC.

- Praca Doutor José Victorino (Ponta D’Areia);

- Praga Fonseca Ramos (Centro);

- Praga Dez de Novembro (Centro);

- Praca dos Expedicionarios (Centro);

- Praga Dom Agostinho Benassi (Fonseca);

-Pragca General Rondon (Sao Lourenco);

- Praga General Gomes Carneiro (Centro);

- Praca ComendadorLudio Soares (Centro);

- Praga Leoni Ramos (Sao Domingos);

- Praca Escritor Adelino Magalhdes (Gragoata);

- Praca Nilo Pecanha (Boa Viagem);

- Praca Pedro Alvares Cabral (Boa Viagem);

- Praca Cesar Tinoco (Inga);

- Praca Getulio Vargas (Icarai);

- Largo do Rosario (Icarai);

- Praca Doutor César da Fonseca (Icarai);

- Praca Doutor Baltazar Bernardino (Icarai);

- Parque Prefeito Ferraz / Campo de Sdo Bento (Icarai);

- Praca Doutor Otavio de Carvalho (Icarai);

- Praca Euclides da Cunha (Icarai).

Diminui¢cao do tempo de deslocamento

A vida das grandes cidades costuma produzir stress e doencgas decorrentes da correria
e dos efeitos das grandes aglomeracdes urbanas. O transito, que resulta no maior
tempo gasto durante os deslocamentos (em especial de casa para o trabalho e vice-
versa), € uma das principais causas das angustias e tensdes da vida cotidiana. A
diminuicdo dos deslocamentos é fundamental para melhoria da qualidade de vida da
populacao residente e dos trabalhadores.

A cidade de Niterdi possui sérios problemas de congestionamentos, em especial nos
horarios de rush. A oferta de transporte na cidade e o tempo de deslocamento sdo um
problema, principalmente o acesso a cidade do Rio de Janeiro como se pode observar
nos longos e frequentes os congestionamentos na Ponte Rio-Niteréi e também nas
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grandes filas de espera para utilizacdo das barcas. Além disso, as vias internas da
cidade também ficam congestionadas, como um reflexo da saida e entrada das
pessoas no municipio, especialmente na parte da manha e inicio da noite. Algumas
importantes vias que passam por dentro da cidade servem ainda de ligacdo com
municipios vizinhos, potencializando o caos no transito.

O projeto prevé a reestruturacao de alguns pontos da area central para que haja
maior fluidez no trafego tanto de pedestres quanto de veiculos. As intervengoes
propostas em toda a area do projeto pretendem facilitar o acesso a pé e de bicicleta
aos bairros,com a construcao de ciclovias, interligando os bairros e também o
redimensionamento de algumas vias de pedestres, assim como o reordenamento das
calcadas. Além disso, o projeto prevé ainda a implantacdao de linhas circulares de
transporte coletivo entre esses e outros bairros e também a criacdo das faixas
exclusivas para Onibus. O projeto viario também conta com a construgdo de
passagens subterrdaneas nos entroncamentos de algumas vias de acesso para o
transito de veiculos e de pedestres fluir melhor.

Assim, com as acOes previstas para melhorias no deslocamento, tanto de veiculos
quanto de pedestres, é esperada uma diminuicdo no tempo de deslocamento,
principalmente nos horarios de rush.

Todas as areas da area de vizinhanga sofrerdo com as mudancas no uso do solo. Para
alguns grupos, esse impacto sera benéfico sobre a melhoria da qualidade de vida,
enquanto para outros o deslocamento compulsério de sua residéncia original para
outra localidade causarao impactos sociais podendo piorar as condigcdes de vida nas
quais vivem na atualidade.
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6.7.1 Alteracao da Qualidade de Vida

O projeto de intervencao urbanistica na area central de Niterdi prevé uma série de
melhorias em algumas areas de lazer da cidade, além da criacdo de novos espagos.
Além disso, o projeto prevé ainda a criacdo da ciclovia, que liga os bairros
contemplados no projeto com a orla. A revitalizacdo desses espacos e areas proximas
e a construcao das ciclovias incentivarao o uso e facilitardo o acesso as areas de lazer
nesses bairros.

A maior e melhor oferta de area de lazer, a diminuicdo do tempo de deslocamento,
principalmente no que se refere ao trajeto entre o local de residéncia e de trabalho,
além da criacdo de corredores verdes, sdo fatores que beneficiardo a populacdo da
cidade como um todo,porém, mais diretamente, a populacdo residente e trabalhadora
nos bairros inseridos no projeto proposto.

O projeto ainda se propde a alterar o modelo urbanistico hoje vigente na area central
da cidade de Niterdéi com a introducdo de construcdes modernas, sistemas flexiveis de
circulacdao e uma paisagem “limpa”, sem fiacdes expostas, iluminacao adequada e
criacdo de um ambiente de cidade costeira e aprazivel. Havera grande transformacgao
das caracteristicas do solo urbano e dos equipamentos existente, alterando a
paisagem urbana e a qualidade de vida da populagao.

O conjunto das intervengdes previstas pelo projeto e pelo Governo na area resultara
na melhoria da qualidade de vida da populacao que ali residird e também dos
visitantes, transeuntes e trabalhadores dos bairros. As intervengdes preveem
melhorias, principalmente, no sistema de trafego, nas caracteristicas habitacionais, na
oferta/acesso ao lazer e na melhor e maior oferta de servigos publicos de transporte,
saude, higiene, saneamento, educagdo, e iluminagdo publica,que junto com outros
fatores interferem diretamente na oferta de servicos, na alteragcdao da paisagem e na
melhoria da qualidade de vida da populagao, em geral.

Fase: Operagao

Classificacao:

Este impacto serd, portanto, positivo, direto, local, permanente, a ser observado no
médio prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar grande magnitude e grande
importancia, classificando-se como muito significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Incentivar o uso dos espacgos de lazer e cultura da cidade.

- Manter a preocupagao com a manutengao e conservagdo dos espagos publicos.

- Realizar campanhas de sensibilizacdo sobre os beneficios do uso de transporte
publico coletivo e combate ao uso excessivo de veiculos particulares, assim como
incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte.

- Buscar melhorar a vida dos habitantes ja residentes na area de vizinhancga,
evitando ao maximo, ao longo da execucdo do projeto, politicas de deslocamento
compulsério da populacao.

- Promover, junto ao Poder Publico, melhorias nas areas de seguranca, fiscalizagao,
limpeza de vias e servico de coleta de lixo.
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- Incentivar acdes de direcionamento da populacdao moradora de rua e usuarios de
drogas para abrigos municipais e centros de reabilitacdo, em parceria com a
Prefeitura.

6.7.2 Deslocamento dos pescadores na area central de Niteroéi

O deslocamento de populagdes urbanas proprietarias ou residentes para implantacao
de intervengdes urbanisticas tem sido frequente na evolucdo das cidades brasileiras. O
impacto decorre de desapropriacdes de areas a serem ocupadas por outros usos ou
outros usuarios e o deslocamento destes individuos para outras areas.

A OUC prevé a transferéncia de dois grupos de pescadores, que se referem aos
pescadores situados na Rua da Lama no centro de Niterdi e também aos pescadores
gue se encontram instalados ao lado do Terminal Rodoviario Jodo Goulart, para local
bastante préoximo de onde se encontram hoje. O deslocamento previsto se propde a
causar o minimo dano possivel nas atividades exercidas pelos pescadores. Apesar
disso, as mudancas no cotidiano dessas familias e trabalhadores serdao inevitaveis
devido as obras para a construcao do complexo dos pescadores.

Os pescadores vivem e/ou trabalham as margens da Baia de Guanabara e praticam
neste ambiente pesca para consumo familiar e para venda comercial. Os pescadores
da Rua da Lama habitam casas bastante simples e até mesmo em precarias condicdes
de moradia e ausentes de servicos basicos por parte do poder publico e das
concessionarias (Figura 6.7.2-1). ]a os pescadores que se encontram instalados
proximo ao Terminal Rodoviario, que fazem parte da Associacdao de Pescadores e
Amigos de Sdo Pedro, ocupam uma area de aproximadamente 40 boxes onde sdo
armazenados materiais de pesca. Nesse nucleo ha, aproximadamente, 50 pescadores,
sendo alguns marisqueiros (Figura 6.7.2-2). Apesar de nao terem sido construidos
com esse objetivo, alguns desses boxes servem como moradia para alguns poucos
pescadores.

Figura 6.7.2-1: Pescadores da Rua da Lama
Fonte: Trabalho de campo / Maio 2012
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Figura 6.7.2-2: Pescadores instalados proximos ao Terminal Rodoviario Jodo Goulart.
Fonte: Trabalho de campo / Maio 2012

Mesmo com o objetivo de serem minimas, as intervencdes que ocorrerdao nesses
locais afetara a rotina dessas familias e também a rotina dos pescadores, podendo
causar perdas econdmicas para as familias durante o periodo de implantacao da OUC.
Fase:Implantacao

Classificacao:

Este impacto serd, portanto, negativo, direto, local, permanente, a ser observado no
curto prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e grande
importancia, classificando-se como significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Realizacao de negociacao para indenizagdes de benfeitorias, tendo em vista que
o terreno hoje ocupado é de dominio pleno da Unido, e de deslocamentos da
populacdo dentro de uma filosofia participativa, democratica e descentralizada.

- Ampla divulgacao local dos critérios de aquisicdo das propriedades e
reassentamento da populacao afetada.

- Monitorar as condigOes de vida e reassentamento da populagao deslocada.

- Implementar as recomendacdes do Programa de Acompanhamento da
Transferéncia das Moradias e Boxes dos Pescadores.
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6.8 Impacto na Vegetacao e Arborizacao Urbana
6.8.1.Supressao Vegetal

A darea de vizinhanga tem poucos trechos arborizados, excluindo-se as pragas e os
parques que possuem alguns exemplares de espécies arbdreas, responsaveis por
proporcionar sombra e ar fresco, ou seja, um clima agradavel para os seus visitantes.
Portanto, qualquer perda arbdrea para a regido serd um impacto significativo,
considerando-se a ambiéncia urbana da OUC, onde é fundamental a manutencdo da
qualidade de vida.

A OUC prevé diversas mudancgas urbanisticas para a area de vizinhanca que, em
virtude das obras, tera a necessidade de suprimir alguns individuos do arvoredo
urbano para dar viabilidade ao proposto neste estudo.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Este impacto serd, portanto, negativo, direto, local, permanente, a ser observado no
curto prazo e irreversivel. Caracteriza-se por apresentar média magnitude e média
importancia, classificando-se como significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Implementar um projeto de arborizagdao urbana para as calgadas que sofrerao
intervencgdes do projeto proposto.

- Implementar um projeto de arborizagao para as pragas e parques.

- Compensar com a plantacao de mudas de espécies nativas da Mata Atlantica.

6.9 Impacto sobre a Qualidade do Ar e Microclima

A poluicdo da atmosfera e a presenca de poluentes no ar que respiramos devido a
substancias produzidas por fendmenos naturais ou geradas pelas atividades humanas
em quantidades poder ser prejudicial para a vida humana, vegetal ou animal; afetar
estruturas e materiais produzidos pelo homem; e ocasionar alteragdes nas condicdes
climaticas ou meteoroldgicas, que impedem o desfrutar plenamente da vida e das
propriedades (VIEIRA, 2009).

De acordo com a Resolugado CONAMA 03/90, que regulamenta os niveis maximos
permitidos dos compostos indesejaveis mais comuns no ar que se respira, o poluente
atmosférico é definido como “qualquer forma de matéria ou energia com intensidade e
quantidade, concentracdo, tempo ou caracteristicas em desacordo com o0s niveis
estabelecidos, e que tornem ou possam tornar o ar: improprio, nocivo ou ofensivo a
saude; inconveniente ao bem-estar publico; danoso aos materiais, a fauna e flora;
prejudicial a seguranca, ao uso e gozo da propriedade e as atividades normais da
comunidade”.

O nivel de poluicdo do ar é medido pela quantificacdo de substancias poluentes
presentes nele e, normalmente, limita-se a um grupo seleto de poluentes, uma vez
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gue, sempre que suas concentragdes estdo acima dos limites recomendados pela
Organizacao Mundial da Saude, causam efeitos adversos ao meio ambiente. Os
poluentes normalmente monitorados sdo: particulas totais em suspensao (PTS);
particulas inalaveis (PI); didoxido de enxofre (S0O2); mondxido de carbono (CO);
oxidantes fotoquimicos expressos como ozénio (03); o6xidos de nitrogénio (NOx) e
hidrocarbonetos (HC).

A concentracao dos poluentes no ar depende tanto dos mecanismos de dispersao
como de sua producdao e remocao. Normalmente, a prépria atmosfera é capaz de
dispersar os poluentes, misturando-os eficientemente a um grande volume de ar, o
que contribui para que a poluicdo figue em niveis aceitdveis. A capacidade de
dispersao varia muito com a topografia e as condicdes meteoroldgicas. Assim sendo, é
a interacdao entre as fontes de poluicdo e a atmosfera que vai definir a qualidade do
ar. As condicdes meteoroldgicas determinam uma maior ou menor diluicdo dos
poluentes, mesmo que as emissdes ndo variem. Por esse motivo, a qualidade do ar é
pior durante o inverno, quando as condicdes meteoroldgicas sdo mais desfavoraveis a
dispersdo de poluentes.

A Resolugao CONAMA n° 03, de 28 de junho de 1990, considera como padrbes de
qualidade do ar as concentracdes de poluentes atmosféricos que, caso ultrapassadas,
podem afetar a saude, seguranca e bem estar da populacdo, bem como ocasionar
danos a flora e a fauna, aos materiais e ao meio ambiente em geral. Além disso,
conceitua poluente atmosférico como qualquer forma de matéria ou energia com
intensidade e em quantidade, concentracdo, tempo ou caracteristicas em desacordo
com o0s niveis estabelecidos, e que torne ou possa tornar o ar impréprio, nocivo ou
ofensivo a salde, a seguranca e ao bem estar da populagao.

Para definir os poluentes atmosféricos e orientar a criacdo de Planos Regionais de
Controle de Poluigao do Ar, a Resolucao, em seu Artigo N° 2, estabeleceu os seguintes
conceitos:

I - Padrées Primarios de Qualidade do Ar - Concentracdes de poluentes que,
ultrapassadas, poderdo afetar a saude da populacao.

II - Padrées Secundarios de Qualidade do Ar - Concentracdes de poluentes
abaixo das quais se prevé o minimo efeito adverso sobre o bem-estar da populagao,
assim como o minimo dano a fauna, a flora, aos materiais e ao meio ambiente em
geral.

Tais padroes de qualidade sao apresentados no quadro a seguir.
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Quadro 6.9 -1: Padrdes de qualidade do ar - Resolugao CONAMA 03/90.

Tempo de AR Padrao
Poluente Amostpra em Primario Secundario
e (pg/m) (pg/m>)
) _ N 24 horas (1) 240 150
Particulas Totais em Suspensao (PTS) MGA (2) 80 60
j ,_ 24 horas (1) 150 150
Particulas Inalaveis (PI) MAA (3) 50 50
. 24 horas (1) 365 100
Dioxido de Enxofre (SO, MAA (3) 80 40
o 1 hora 40.000 40.000
Monoxido de Carbono (CO) 8 horas 10.000 10.000
— 1 hora 160 160
Ozobnio (O3, 24 horas 150 100
Fumaca MAA (3) 60 40
. . Al 1 hora 320 190
Dioxido de Nitrogénio (NO,) MAA (3) 100 100

(1) Nao deve ser excedida mais de uma vez ao ano.

(2) Média geométrica anual.
(3) Média aritmética anual.

Fonte: Ministério do Meio Ambiente.

No Art. 50 foram estabelecidos os Niveis de Qualidade do Ar para elaboracdo do Plano
de Emergéncia para Episddios Criticos de Poluicdo do Ar, visando providéncias dos

governos de Estado e dos Municipios,

assim como de entidades privadas e

comunidade geral, com o objetivo de prevenir grave e iminente risco a saude da
populacdo. E considerado Episddio Critico de Poluicdo do Ar a presenca de altas
concentracdes de poluentes na atmosfera em curto periodo de tempo, resultante da
ocorréncia de condicdes meteoroldgicas desfavoraveis a dispersdo dos mesmos, e,
para a execucao do Plano, sdo estabelecidos os Niveis de Atencdo, Alerta e
Emergéncia, apresentados no Quadro 6.9-2. As providéncias a serem tomadas a partir
da ocorréncia dos Niveis de Atencdo e de Alerta tem por objetivo evitar o atingimento

do Nivel de Emergéncia.

Quadro 6.9-2 -Critérios para Episddios Agudos de Poluicdo do Ar - Resolugdo CONAMA n©

03/90.
NIVEIS
Parametros Unidade Periodo | Atencdo | Alerta | Emergéncia

Amostral | (ug/m?®) | (ug/m?) | (ug/m?)
Zirstg)ceﬂ:;o-r?;.?_g)em pug/m? 24 horas 375 625 875
Dioxidode Enxofre (SO2) ug/m?3 24 horas 800 1.600 2.100
S0O2 x PTS pug/m3. yg/m*® | 24 horas 65.000 | 261.000 393.000
Monodxido de Carbono (CO) ppm 8 horas 15 30 40
Ozo6nio (03) pug/m? 1 hora 400 800 1.000
Particulas Inalaveis (PI) ug/m?3 24 horas 250 420 500
Fumaca (FU) ug/m?3 24 horas 250 420 500
Dioxido de Nitrogénio (NO2) ug/m? 1 hora 1.130 2.260 3.000

Fonte: Inea, 2009.
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De acordo com Pires (2005), quando os gases lancados pelas chaminés, ou outras
fontes, atingem a atmosfera, as condicdes externas, tais como pressao, temperatura,
umidade, direcao e velocidade dos ventos comecam a afetad-los. Todos estes fatores
meteoroldgicos, varidveis no tempo e no espaco aliados aos fatores topograficos,
afetam diretamente a dispersao e o transporte dos poluentes.

Segundo o Inea (2009), dados dos ventos, do clima (principalmente das chuvas) e da
estabilidade do ar, sao elementos-chave para uma melhor compreensao do
comportamento da qualidade do ar. O vento, com seus componentes de diregao e
velocidade, € um importante parametro que propicia o transporte e a dispersao dos
poluentes atmosféricos; identifica as trajetérias e alcances possiveis de poluentes
presentes no ar, proporcionando um aumento nas concentragdes dos poluentes, caso
as fontes locais continuem a emitir para a atmosfera.

As chuvas atuam com muita eficiéncia na remocgdo dos poluentes do ar, em maior ou
menor grau, dependendo da sua intensidade. Sao normalmente associadas as
penetracdes de frentes frias as quais, além de ocasionar precipitacdes pluviométricas,
promovem a intensificacdo dos ventos. Em locais onde o escoamento do ar é
obstruido por grandes edificacdes, serras, montanhas, etc., a precipitacao
pluviométrica passa a ser o Unico mecanismo capaz de remover os poluentes do ar, ja
que estes, sob tais circunstancias, ndo sofrem a acao dos ventos.

As diferentes fontes de poluicdo atmosférica podem ainda ser classificadas como
fontes estacionarias, mdveis ou naturais, descritas a seguir e apresentadas no Quadro
6.9-3:

Quadro 6.9-3: Diferentes fontes de poluicao e poluentes relacionados.

Fontes
Classificacao Tipo

Poluentes

Material particulado

Dioxido de enxofre e trioxido de enxofre
Monoxido de carbono

Hidrocarbonetos e 6xidos de nitrogénio

Fontes Material particulado (fumos, poeiras e névoas)
Estacionarias Processo industrial Gases: S02, SO3, HCL e Hidrocarbonetos,
Mercaptanas, HF, H2S, NOx

Queima de residuos Material particulado

Combustdo

solidos Gases: S02, SO3, HCL, NOx

Outros Hidrocarbonetos, material particulado

Veiculos automotores | Material particulado e mondxido de carbono
Fontes Moveis |Avibes e barcos Oxidos de enxofre e 6xidos de nitrogénio

Locomotivas, etc. Acidos organicos, hidrocarbonetos e aldeidos

Material particulado - poeiras

Gases - SO2, S0O3, HCI, NOX, hidrocarbonetos
Poluentes secundarios - O3, aldeidos

Reacdes Quimicas Acidos organicos, nitratos orgdnicos

Aerossol fotoquimico, etc.

Fontes Naturais
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A poluicdo atmosférica pode influenciar no desenvolvimento de diversas doencgas,
principalmente respiratérias, mas também cardiolégicas, circulatérias, sanguineas,
renais, nervosas e imunoldgicas. Os principais poluentes danosos ao organismo
humano, segundo a Medicina Ambiental sdo o didoxido de SO2, NO2, CO, particulas em
suspensao, metais pesados e uma ampla faixa de hidrocarbonetos e hidrocarbonetos
clorados.

Entre os grupos de pessoas mais sensiveis a poluicdo atmosférica estdo as criangas,
os idosos, as gestantes, os enfermos, pessoas que apresentem predisposicao genética
e por fim, os alérgicos. Os efeitos da poluicdo do ar sdao normalmente classificados em
efeitos agudos e cronicos. O primeiro €, normalmente, de carater temporario e se
originam de episdédios impares, em que os poluentes ultrapassam os niveis regulares
de sua concentracdao, gerando efeitos imediatos, tais como irritacao nos olhos, tosse e
até efeitos mais graves.

Ja o segundo efeito, o crénico, possui carater permanente, podendo causar prejuizos
mais sérios a saude das pessoas, bem como incOmodos sociais (diminuicdo da
visibilidade e prejuizos a vegetacao). Em longo prazo, podem provocar corrosao de
estruturas, gracas ao desgaste dos materiais usados nas construcdes e de obras de
arte. Tais efeitos consistem em uma intoxicagao gradativa.

6.9.1 Qualidade do Ar
Caracterizacdo da Qualidade do Ar na Area de Vizinhanca

A &rea de vizinhanca deste estudo desempenha um papel essencial na dindmica
econOmica do municipio, uma vez que abriga importantes centros comerciais,
instituicoes publicas e universidades. Tais atividades fazem com que haja uma
consideravel circulacdao de pessoas na area em estudo. A posicao estratégica em que a
mesma se localiza perante ao Rio de Janeiro faz com que a circulagao de pessoas seja
ainda maior, visto que milhares de pessoas vindas de bairros e municipios adjacentes
precisam passar diariamente na area de vizinhanca para poderem prosseguir ao seu
local de trabalho, o municipio do Rio de Janeiro. Esse perfil, em conjunto com o uso
cada vez mais extensivo do automdvel em detrimento dos demais modais de
transporte, criou uma situacdo de saturacdo do sistema vidrio, com
congestionamentos frequentes, mais duradouros e extensos. O intenso trafego de
veiculos afeta a qualidade de vida da populacdo em varios aspectos, sendo um deles o
agravamento das concentracdes de poluentes, uma vez que os veiculos automotores
contribuem, significativamente, para a degradacao da qualidade do ar.

A qualidade do ar na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, segundo o INEA é
substancialmente influenciada pelo trafego de veiculos automotores, identificados
como sendo a principal fonte de emissdao de gases poluentes e material particulado
para a atmosfera. As atividades relacionadas a construcdo civil também sao
apontadas como fontes significativas de emissao de material particulado.

Segundo o inventario de emissOes veiculares realizado pela FEEMA, em 1999, a
quantidade média de poluentes lancada pelos veiculos automotores na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro é resumida no Quadro 6.8.1-1. Observando-o,
verifica-se que a parcela da frota composta por veiculos movidos a gasolina ou a
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alcool contribui com a maior parcela de emissdes de CO e HC. Porém, apesar de a
frota de veiculos movidos a 6leo diesel ser menor, esse combustivel possui em sua
composicao algumas fracdes de hidrocarbonetos mutagénicos e carcinogénicos que
tornam o controle dessa categoria tdo prioritario quanto os veiculos movidos pelos
outros tipos de combustivel.

Quadro 6.9.1-1: Emissdo média dos veiculos na Regido Metropolitana do RJ (x 1000
ton/ano) - 1999.

Fonte de emisséo U L co | HC | NOx | sox | MP
combustivel
Gasolina 336.4 58 20.5 | 4.8 2
Tubo de escapamento Alcool 83.3 9 6.3 -
Diesel 169 27.5 123 | 10.7 | 7.7
Emiss&o do cérter e evaporativa Gasolina - 20.5 - - -
Alcool - 7.2 - - -
Pneus Todos os tipos - - - - 2.7
Total 588.7 | 152.2 | 149.8 | 15.5 | 12.4

Fonte: FEEMA.

Legenda:

CO - monoxido de carbono;
HC - hidrocarbonetos;

NOx - 6xidos de nitrogénio;
SOx - O0xidos de enxofre;
MP - material particulado.

O monitoramento de qualidade do ar feito pelo Instituto Estadual do Ambiente (INEA)
contribui para uma melhor caracterizacao da qualidade do ar na area de estudo. No
centro urbano de Niterdi, apenas o parametro Particulas Inaldveis vem sendo
sistematicamente monitorado em estacdo instalada na Avenida Feliciano Sodré no
namero 275. As concentracdes de Particulas Inalaveis (PI) ao longo dos anos sao
apresentadas nos Graficos 6.9.1-1, 6.9.1-2, 6.9.1-3 e 6.9.1-4. Nos trés ultimos
graficos podem-se observar ainda os valores de PI encontrados para todas as
estacoes da Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro.

Grafico 6.9.1-1: Concentragao de Particulas Inaldveis (ug/m3) - 1999/2002.
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Fonte: FEEMA, 2002.
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Grafico 6.9.1-1: Concentragao de Particulas Inaldveis (ug/m3) - 1999/2002.
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Fonte: INEA, 2008.

Grafico 6.9.1-3: Concentracao de Particulas Inalaveis (ug/m3) o estado do RJ - 2008.
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Fonte: INEA, 2009.
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Grafico 6.9.1-4: Concentracao de Particulas Inalaveis (ug/m3) no estado do RJ - 2009.
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Fonte: INEA, 2010.

Os resultados das medicdes indicam uma violagao constante ao padrao anual de
qualidade do ar de 50ug/m3, de acordo com o CONAMA, sendo que entre 2007 e
2009, os valores de PI encontrados para a area de vizinhanga sdo dos mais altos de
toda a Regiao Metropolitana, o que indica uma deterioracdo da qualidade do ar na
regido. O padrdo de 24 horas, de 150ug/m3, tem sido ultrapassado por varias vezes
ao longo do periodo amostrado. A dispersao facilitada pela pista de vento gerada pela
proximidade com o mar nao tem sido suficiente para impedir a alta concentracao de
PI, possivelmente devido ao excesso de carros na proximidade da estagdao. A
existéncia de colinas isoladas préxima a estacdao de monitoramento pode funcionar
como uma barreira dificultando a dispersao em ocasides em que o vento se dirige da
Baia de Guanabara em direcao ao continente.

A falta de conformidade com os limites impostos pela Resolugago CONAMA resultou em
indices de qualidade do ar (IQA) variando entre bom, regular e inadequado durante o
ano, havendo predominancia da classe regular (cerca de 75% do ano) como pode-se
observar no Grafico 6.9.1-5. Enquanto o IQA bom significa que praticamente ndo ha
riscos a saude, o IQA regular significa que pessoas de grupos sensiveis (criangas,
idosos e pessoas com doengas respiratérias e cardiacas), podem apresentar sintomas
como tosse seca e cansaco (INEA, 2009). De acordo com o INEA, qualidade do ar
inadequada significa que toda a populacao pode apresentar sintomas como tosse
seca, cansaco, ardor nos olhos, nariz e garganta, enquanto pessoas de grupos
sensiveis (criangas, idosos e pessoas com doencas respiratérias e cardiacas), podem
apresentar efeitos mais sérios na saude.
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Grafico 6.9.1-5: Indice de Qualidade do Ar (IQA) no estado do RJ - 2009.
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Fonte: INEA, 2010.

6.9.1.1. Alteracao na Qualidade do Ar

Durante a implantacao das obras previstas neste Estudo de Impacto de Vizinhanga, é
esperado um aumento nos niveis de emissao de poeiras e gases na area de vizinhanga
desde a mobilizacdo de equipamentos até a conclusdao das obras. Esse aumento da
emissdao de poluentes atmosféricos ndo ocorrera de forma continua no decorrer das
obras, variando de acordo com as atividades a serem desenvolvidas nos diferentes
canteiros de obras. O impacto que ocorrerda durante a implantacdo do
empreendimento devera ser sentido ndo sé na area dos canteiros de obras, como
também nas suas imediacdes, sendo sua extensdao dependente da localizagdao e do
tipo de intervencdo. Esse impacto, entretanto, serd de carater temporario, devendo
sua ocorréncia estar restrita ao prazo entre o inicio e o término das obras.

Durante a demolicdo dos antigos edificios para dar origem aos novos e durante o
enterramento da fiacdo havera a remobilizacdo de grande quantidade de material
particulado para a atmosfera terrestre, aumentando a concentracao de poeira nos
locais das obras e no seu entorno imediato. A construcdo das passagens subterraneas,
entretanto, provocara impactos menos significativos a populacao residente no entorno
das obras, uma vez que boa parte das obras serdo subterrédneas, o que dificulta que o
material particulado remobilizado chegue a superficie.

As interferéncias com o trafego, devido as obras necessarias, serdao absolutamente
inevitaveis em virtude do porte da obra. As escavacbes para construcdao das
passagens subterraneas, enterramento da fiacdo existente, construcdo da ciclovia,
movimentacao de caminhdes para retirada de material escavado e aporte de materiais
para a obra resultardo na necessidade de desvio e variacbes no fluxo de veiculos,
ocasionando, algumas vezes, a interrupcao temporaria do trafego local, o que
possivelmente implicard em congestionamentos nas vias que receberdo o desvio de
trafego. Como resultado, estima-se um aumento significativo das emissGes de
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material particulado, de efeito local. Assim, pode-se afirmar que a extensao dos
impactos na qualidade do ar podera se estender, radialmente, no entorno das areas
de escavagOes e canteiros de obras, em funcao da propagacao das retengdoes no
trafego de veiculos nas vias proximas e circundantes das areas de atuacdo direta das
obras, ocasionando aumento temporario das emissdes de gases por fontes moveis.

Considerando que o transito de Niterdi ja se encontra saturado em diversos pontos da
area de vizinhanca, espera-se que o aumento do engarrafamento seja potencializado
no entorno das passagens subterraneas, principalmente no horario de rush.
Consequentemente, é esperada uma deterioracdo de qualidade do ar nesses pontos.

Além do impacto das obras propriamente ditas no trafego dessas vias, havera o
impacto causado no transito da cidade pelo transporte de concreto, material, insumos
e pecas pré-moldadas; pela movimentacao de equipamentos como guindastes, por
exemplo; e pela circulacao dos caminhdes de bota-fora. Este impacto ocorrera na area
de vizinhanga como um todo e variarda de acordo com as fases das obras. Dessa
forma, as emissdes de veiculos pesados, movidos a diesel, colaborardo para um
aumento nas concentragdes de gases poluentes na atmosfera, principalmente de
oxidos de nitrogénio, hidrocarbonetos, mondxido de carbono e de 6xidos de enxofre
nas imediacbes e vias de acesso, em face das retencdes de transito que
provavelmente ocorrerdao e também resultantes do aumento do trafego de veiculos
pesados na regido. Nesse caso, é possivel que haja uma deterioracdo maior da
qualidade do ar nas areas coincidentes com os congestionamentos que pode acarretar
em maleficios para a saude humana.

De acordo com o explicitado no impacto sobre microclima e qualidade do ar, o
poluente atmosférico monitorado na area de vizinhanca deste estudo - Particulas
Inalaveis - se encontra bem acima dos padrdées do CONAMA, o que permite inferir que
é possivel que o grande aumento dos poluentes ndo cause eventuais danos a saude
da populacdo residente no entorno das &reas com intervencdes de maiores
magnitudes.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Impacto negativo, direto, local, curto prazo, temporario, reversivel e de média
importancia e magnitude, sendo significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Minimizar, ao maximo, a duracao dos desvios de trafego a fim de evitar um
aumento das emissOes atmosféricas decorrente dos possiveis engarrafamentos
ocasionados pelos mesmos.

- Proceder a manutencao de regulagem dos veiculos utilizados nas obras,
observando os limites legais de emissao de gases.

- Abastecer os veiculos em postos de servigos credenciados, evitando-se, assim, o
armazenamento de combustivel e a utilizacdo de combustiveis adulterados.

- Adequar os horarios de trafego de veiculos pesados em funcdo das caracteristicas
de trafego das areas de intervencdes pelas obras, para evitar congestionamentos.
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- Implantar Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar na area de intervencao,
durante todo o periodo de obras.

6.9.2 Microclima

A arborizacao com implantagdao de corredores verdes, revitalizacao de areas verdes ja
existentes e construcdo de edificios de gabaritos superiores aos atuais provocarao
alteragGes no microclima da area de vizinhancga. Tais intervencdes, porém, provocarao
distintas alteragbes no aspecto em questao.

6.9.2.1 Mudancas no microclima em decorréncia da arborizacao

O grande incremento quantitativo de arvores na area de vizinhanga acarretarda em um
impacto positivo, uma vez que, segundo vasta bibliografia, a vegetacao desempenha
importante papel para manutencdo de adequado microclima, mitigando efeitos
prejudiciais da urbanizacao. Em estudo desenvolvido por Shashua-bar e Hoffman
(2000) em Tel-Aviv, foi constatado que o efeito amenizador climatico de pequenas
areas verdes pode ser sentido até um raio de 100 metros distante das mesmas.

Dessa maneira o entorno dos locais onde serao implantados os corredores verdes e
revitalizadas as pracas terdao um melhor conforto térmico caracterizado por
temperaturas mais amenas e maior umidade do que se comparada as areas
desprovidas de cobertura vegetal. A medida que as arvores plantadas forem
crescendo, melhor sera o conforto térmico por elas propiciado.

Fase: Operagao

Classificacao:

Impacto de natureza positivo, de incidéncia direta, local, longo prazo, permanente,
reversivel, porém com grande importancia e média magnitude, sendo, portanto,
significativo.

6.9.2.2 Mudancas no microclima devido ao aumento do gabarito dos
edificios

A insercdo de novos gabaritos aos atuais padrdes fard com que haja alteracdo na
circulacdo de ventos, uma vez que prédios maiores funcionam com uma barreira a
dispersdao de ventos, além de influenciar no acréscimo da temperatura local em
decorréncia da quantidade de concreto utilizada. Assim, nos locais onde espera-se
edificios de gabaritos maiores existe a possibilidade do microclima passar a ser
caracterizado por temperaturas levemente mais altas e uma menor umidade.
Entretanto, a magnitude de tais alteracbes é pequena, visto que o microclima também
é fortemente influenciado por fatores externos - incidéncia de chuvas, distribuicdo da
massa de ar, insolacdo, entre outros - como apresentado no Capitulo 5 deste estudo.
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Além disso, a Baia de Guanabara funciona como um regulador térmico das areas
continentais adjacentes, dificultando bruscas mudancas no regime climatico da area
em estudo.

A modificacdo dos gabaritos alterara ainda o sombreamento da area de vizinhanca.
Areas antes expostas ao sol por um longo periodo podem vir a ser parcialmente
sombreadas em determinados periodos do dia. O aumento do sombreamento previsto
variara ainda conforme a estacdo do ano e de acordo com o posicionamento e forma
de cada edificio a ser construido.

Fase: Operagao

Classificacao:

Impacto de natureza negativo, de incidéncia direta, local, longo prazo, permanente,
irreversivel, porém com média importancia e pequena magnitude, sendo classificado
como pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Buscar manter o maior afastamento possivel entre os edificios a fim de possibilitar
a circulagao dos ventos.

- Utilizar material de construcdo que ndo tenha o calor especifico muito alto para
minimizar o aumento da temperatura.

- Projetar os novos edificios de forma a gerar o menor sombreamento possivel
durante a maior parte dos dias.

6.10 Degradacao das Vias

A degradacdo das vias rodovidarias € um impacto diretamente relacionado a
quantidade de veiculos pesados e de grande porte que circulardo nas vias da cidade,
em particular da area de vizinhanga, durante todo o periodo de implantacdo da OUC.
Um empreendimento dessa magnitude que visa alterar incisivamente a paisagem
urbana demandara uma grande frota de caminhdes para as mais variadas fungoes de
desmonte e construcdo. Obras de construgao civil como a construgoes de edificios e as
obras de intervencao dos logradouros demandam elevada quantidade de materiais e
produzem um volume muito grande de lixo, que tem que ser transportado por
veiculos de grande porte. Esse tipo de intervencdo sera amplamente difundido por
toda a area do empreendimento gerando efeitos em inUmeras vias de circulagdao, que
serao sistematicamente degradadas ao longo da implementagao da OUC.

Os veiculos pesados tendem a danificar com maior intensidade e rapidez o asfalto,
provocando desniveis e buracos nas vias, além de desgaste da sinalizacao horizontal
(pintura de faixas divisorias, de pedestres, de retencdo, dentre outras), o que pode
resultarno maior risco de acidentes rodoviarios e danos ao patrimonio privado.

O fluxo de veiculos pesados se somara a intensificacdo do fluxo desviado das vias
fechadas pelaOUC, potencializando a degradacao das vias. Além disso, em grande
parte, as vias secundarias para onde se desviara o trafego apresentam pouca ou
nenhuma condicdo de absorver o aumento do fluxo e do peso dos veiculos, o que
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implicarda em uma maior degradacao das vias publicas. Esse impacto se dara com
maior intensidade sobre a d&rea de vizinhanca, mas extrapola os limites dessa
afetando todo o trajeto de circulacdo dos veiculos, da origem ao destino final.

Outra agao que produz a degradacdo das vias publicas sdo as obras ao longo das vias.
Nem sempre essas intervencdes sdo devidamente concluidas e bem acabadas
produzindo desnivel, buracos, desgaste da pintura e outros tipos de degradacao do
asfalto.

Fase: Implantacao

Classificacao:

Assim, a degradacao das vias rodoviadriasse caracterizara como um impacto negativo,
direto, local, temporario, com seus efeitos sentidos no curto prazo. E reversivel, sendo
de pequena magnitude e de pequena importancia. Sua importancia, portanto, deve
ser considerada pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Recuperar os buracos, desniveis e sinalizacdao horizontal na pista ao longo do
processo de implantacdao da OUC, a medida que estes forem se degradando.

- Cumprir as regras de peso maximo por eixo dos veiculos de carga, através de
fiscalizagao.

6.11 Acidentes com a Populacao

O aumento do trafego de veiculos, em especial os pesados, nas areas préximas aos
canteiros de obra, aos locais de armazenamento e em direcao ao bota-fora interferira
diretamente no cotidiano da populacdo dos bairros da area de vizinhanga e da cidade
como um todo. Serdo impactados ndao sé os moradores, mas também os diferentes
usuarios das vias mais utilizadas pelo empreendedor. Um dos principais impactos
desta interferéncia € o aumento do risco de acidentes a que ficardo expostos os
condutores de veiculos automotivos, de bicicletas e os pedestres. Ou seja, trata-se de
um impacto potencial que sé se consolidara caso ocorra um acidente.

As areas por onde circulardo os veiculos direcionados a OUC apresentam grande
concentracdo demogréfica - mais de 12,7 mil habitantes/km?-, o fluxo de pedestres e
automoveis também é intenso ao longo de todo o dia e de toda a semana - sendo a
area central a mais movimentada da cidade de Niterdi e ponto de convergéncia para
diversas linhas de 6nibus e para os motoristas que se dirigem para cidade do Rio de
Janeiro -, e, além do mais, abriga variadas instituicdes, servicos e espagos publicos
que atraem um contingente representativo de individuos como: universidades,
terminais de 6nibus, barcas e rodoviarias, bancos, escolas, hospitais, postos de saude,
shoppings, centros comerciais e de servicos, dentre outros espacos publicos e
privados que atraem pessoas. Sdo, portanto, areas bastante suscetiveis a acidentes,
com a presenca de muitas criangas, idosos, deficientes fisicos e um alto fluxo de
pessoas e automoveis circulando.
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Deve-se lembra que, de acordo com o Departamento Nacional de Transito — Denatran,
as areas com maior incidéncia de acidentes sdo as areas urbanas,com mais de 60%
das ocorréncias, e ainda que a possibilidade de acidentes aumenta quanto maior for a
concentracdo e os fluxos de pessoas e veiculos, o que torna o impacto sobre a area de
estudo representativamente significante.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Desde modo, o impacto de acidente com a populacdo se caracterizara como negativo,
indireto, local, temporario, de curto prazo e reversivel. Sua magnitude é pequena e a
importancia é grande, sendo assim o impacto é significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Divulgar as normas de segurancas do trabalho junto aos motoristas dos veiculos
de servico voltadas para a prevengao de acidentes.

- Propalar junto as populagdes dos bairros e usuarios das principais vias as
alteragoes no trafego e o percurso dos caminhoes.

- Adotar medidas redutoras de velocidade e sinalizagao.

- Planejar adequadamente o percurso e horarios dos transportes pesados buscando
prejudicar minimamente a populacdo.

- Implementar projetos de educacdo no transito nas escolas e comunidades
proximas as areas da OUC.

6.12 Alteragoes na Qualidade do Ar

O controle da poluicdo atmosférica urbana tem sido considerado um dos maiores
desafios ambientais a serem enfrentados por todas as nagdes do mundo. O acelerado
crescimento urbano e industrial que vem ocorrendo nas metrépoles tem sido
responsavel pela emissdo de significativas quantidades de poluentes para a
atmosfera. Nos grandes centros, onde se verifica o rapido crescimento da frota
veicular, é flagrante a importéncia desse controle devido a sua influéncia nos niveis de
qualidade do ar e consequentemente de qualidade de vida das pessoas.

Conforme apresentado no Capitulo 2 deste estudo - Qualificagdo do Empreendimento,
um dos objetivos do projeto proposto é a melhoria da infraestrutura de transporte
urbano, através da construcdo de passagens subterraneas e ciclovias, além de
mudancas no sentido das vias de trafego. Com as intervencoes finalizadas, espera-se
que o atual e conturbado trafego, se torne mais fluido, deixando de ser saturado e
ocasionando menores engarrafamento a esta regido da cidade, o que resultaria em
uma menor concentracao de poluentes a ser lancado na atmosfera e, portanto, em
uma melhoria na qualidade de ar da regido. A construcdo de extensa ciclovia gerara a
possibilidade da substituicdo de veiculos automotores por bicicletas. Ao ser utilizada
em larga escala, espera-se uma reducao na emissao de poluentes em decorréncia da
reducdo de veiculos automotores em circulacdo.

Este projeto, em conjunto com mudancgas no trafego previstas pela implantacao dos
BRS e da Linha 3 do Metr6 que, segundo Lerner (2009), deve reduzir em cerca de
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50% o fluxo de Onibus, pode vir a proporcionar uma melhoria consideravel na
qualidade do ar. Sera notavel a reducao de poluentes despejados na atmosfera devido
a diminuicao dos congestionamentos em vias constantemente engarrafadas como Av.
Feliciano Sodré, Visconde de Rio Branco, Jansen de Mello, entre outras.

Entretanto, hd que se atentar para a tendéncia crescente de aumento do nimero de
veiculos em circulagcdao, favorecida pelo crescimento populacional esperado pelo
projeto e pelas politicas de estimulo ao consumo, que garantem crédito ao comprador,
juros baixos, além de variadas opcdes de parcelamento. Dessa forma, ao longo do
tempo, é possivel que seja observado um acréscimo das emissdes veiculares e,
consequentemente, nas concentragoes de CO, HC, NOx e SOx alterando a qualidade
do ar de toda a area de entorno das principais vias de circulagdo. Por sua vez, um
aumento da circulagdo de veiculos resulta em novos congestionamentos que
acarretarao num acréscimo de nivel de ruido nas areas de influéncia.

Mesmo sendo estimada uma consideravel fluidez no trafego a partir das mudancas na
infraestrutura de transporte, é provavel que, no futuro, a capacidade de melhora na
fluidez do trafego nao consiga se equiparar ao acréscimo de automodveis,
principalmente considerando-se o adensamento populacional esperado em longo
prazo. Tal fato permite classificar este impacto como temporario, uma vez que, ndo é
possivel garantir que a melhoria do ar a ser observada nos primeiros anos apds a
finalizacdo das intervengdes na infraestrutura de transporte perdurara por todos os
anos seguintes.

Neste sentido, é preciso especial atencdo aos bairros de Boa Viagem, Gragoata e
Ingd, os quais sdo esperados um grande incremento populacional sem grandes
interferéncias previstas no trafego. Desta forma, sugere-se cautela para que a
guantidade de novos veiculos ndo ultrapasse a capacidade de suporte existente,
comprometendo a melhora desejada da qualidade do ar.

Fase: Operagao

Classificacao:

Impacto de natureza positivo, de incidéncia indireta, local, curto prazo, temporario,
reversivel, porém com média importancia e magnitude, sendo, portanto, significativo.

6.13 Impacto sobre a Geracao de Emprego, Renda e Arrecadacao Fiscal

A geracao de emprego e renda comecgara nos servicos preliminares a implantacao do
empreendimento, quando as agdes de mobilizagao (contratacao de mao de obra)
levardo a criacao de postos de trabalho, com impacto ndao s restrito a economia dos
bairros, mas também a cidade de Niterdi e até mesmo algumas cidades vizinhas. O
setor da construcdo civil € um dos que mais emprega, gera renda e arrecadacdo em
virtude da grande necessidade de mao de obra e do efeito em cadeia sobre outras
atividades econ6micas. Por isso, a requalificacdo urbana da area prevista tera um
efeito em cadeia e estara articulado aos projetos e programas co-localizados previstos
e em desenvolvimento.
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Além dos empregos diretos produzidos pela construcdo civil, é prevista a oferta de
empregos indiretos nos ramos do comércio de materiais de construcao, industria de
transformacdo e de producdao de matérias primas, assim como para a contratacdo de
servicos de terceiros, nos ramos de transporte, alimentacao, etc.

Na escala local, no entorno das areas das frentes de obras e nos bairros da area de
vizinhanga, a circulacao dos trabalhadores podera gerar novas demandas, atraindo ou
fortalecendo a presenca de trabalhadores informais que poderao competir com os
estabelecimentos legalizados, que também terdo um maior nimero de clientes
potenciais. Essa movimentacdao de trabalhadores e potenciais consumidores
fortalecera as unidades formais e informais do setor de comércio e servigos, em
particular no bairro Centro, onde se encontram a maior oferta do setor.

Associado ao aumento do nivel de emprego, com o crescimento do emprego formal e
a queda no desemprego, vird um incremento da massa salarial que repercutird no
maior consumo de bens e servicos no municipio como um todo, afetando
positivamente o comércio e a arrecadacgao de tributos.

O impacto sobre a arrecadacdo municipal se dard em decorréncia da dinamizagao da
economia regional. O efeitosera sentido a partir do aumento do nivel de negdcios e do
proprio crescimento da economia municipal, ocasionados pelo maior volume de
transacbes, nivel de renda e aumento da demanda de bens e servigos. Esses
elementos repercutirdo favoravelmente no incremento da arrecadagao de impostos e
taxas.

Para a execucdo das inUmeras obras de construcdo civil propostas para o presente
projeto sera necessaria a aquisicao de materiais, insumos e equipamentos, implicando
um aumento da atividade econémica e, portanto, na arrecadacao tributaria municipal,
estadual e federal, provenientes majoritariamente da arrecadagcao de impostos
relacionados a circulacdo de mercadorias e servigos- ICMS, a aquisicdo de produtos
industrializados - IPI e a prestacdo de servicos - ISS. O impacto sobre a arrecadagao
fiscal sera maior sobre a unidade da federacdo que contém uma receita relativamente
inferior, mas também ocorrera nas esferas estadual e Federal.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Assim, o impacto de geragcao de emprego, renda e arrecadacao fiscal pode ser
classificado como positivo, direto, regional, temporario, de curto prazo e reversivel.
Deve ser considerado de média magnitude e de grande importancia, sendo assim
muito significativo.

Medidas Potencializadoras Propostas:

- Recomendar as empreiteiras a maximizacdo da contratacdo de mao de obra
durante a construcdo na cidade de Niterdi, incluindo, se necessario, alguns
programas de capacitagao.

- Desenvolver acdes de comunicagao social visando difundir informagdes sobre
aspectos que contribuam para ampliar a apropriacdao de beneficios advindos da
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implantacdo das obras e, portanto, o desenvolvimento social e econbémico da
regiao.

6.14 Impacto sobre a Perda de Emprego, Renda e Arrecadacao Fiscal

O impacto de perda dos postos de trabalho, da renda e da arrecadacao fiscal se fara
sentir no término da fase de construcdao, com a desmobilizacdo dos trabalhadores
diretamente empregados nas obras, o fim das compras e dos contratos que
dinamizavam o setor tercidrio. Os empregos indiretos, sua geracdo de renda e as
arrecadacgdoes em virtude deles também ficariam ameacados. Trata-se de uma grande
obra de intervencao urbano que deve gerar a abertura de muitos postos de trabalhos
e promover ampla dinamizacdo de setores da economia para além da construgao civil.
Os efeitos provenientes do término das obras também serdo significativos por causa
do fim da dinamica gerada, em particular, na economia local.

Sendo assim, a conclusdo das obras promoverd a reducdo na atividade econOmica
resultante da fase de construgao do empreendimento, com o aumento do
desemprego, a queda no nivel de renda e de consumo e com o fim das transacdes
entre empresas e no setor informal da economia, resultando desta forma na redugao
da arrecadacao tributaria. Esse impacto se fara sentir com maior magnitude na
arrecadacao municipal, em virtude da sua menor receita anual, se comparada com os
outros niveis de gestdo publica.

Um fator que atenua as perdas de emprego, renda e da arrecadacao é que o
empreendimento vem sendo projetado em fases longas e em sintonia com as
demandas do mercado imobilidrio. Deste modo, algumas intervencdes ocorreram em
longo prazo, tendo o projeto um periodo estimado de até 20 anos, fazendo com que
os efeitos sobre o emprego, renda e arrecadagao tenham efeitos mais duradores e
suas perdas sejam menos bruscas no curto prazo.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Assim, a perda de empregos, renda e da receita fiscal decorrente do encerramento
das obras serd um impacto negativo, direto, regional, permanente, de longo prazo e
irreversivel. Podendo ser considerado de média magnitude e grande importancia,
classificando-se como muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Incentivar a contratacdo de mao de obra local, para que com o término das obras
os contingentes de trabalhadores dispensados possam ser mais facilmente
absorvidos nos tecidos sociais locais.

- Qualificar os empregados com cursos técnicos e de especializacdao permitindo-o
competir com maior capacidade do mercado de trabalho apds a OUC.
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6.15 Impacto sobre a alteracao no valor do aluguel e perda da receita dos
estabelecimentos e atividades comerciais e de servigos

Em virtude do inicio da construcao das diferentes obras propostas nesse estudo
distribuida por toda &rea de estudo, assim como ocorre na construcao de
empreendimentos de porte similar, podera haver uma queda temporaria nos valores
dos imdveis residenciais e de usos comerciais e de servigos nas proximidades dos
canteiros de obras publicas e dos prédios em construcdao. Outro efeito € a reducao na
receita dos setores de comércio e servigo situados préoximos as areas de intervencao.
A area de vizinhanca do empreendimento é composta primordialmente por unidades
residenciais e do setor terciario, sendo assim esse impacto sera representativo sobre
0os moradores e empresarios da regiao.

O impacto sobre os valores dos alugueis sdao resultante dos temores ou dos
transtornos produzido previamente e ao longo da obra. Dentre os incomodos a
populacao residente e trabalhadora na regiao que geram a desvalorizagao estao: os
barulhos, as vibragdes, o aumento da poluicdo do ar, o fechamento de ruas, o
aumento do trafego, a impossibilidade de circulacdo e acesso a propriedade por meio
de automdveis, a diminuicdo do numero de vagas rotativas, dentre outros impacto
sobre a vizinhancga.

Apesar da desvalorizacdo dos alugues comegarem apds divulgacao do projeto e dos
pontos que serdo afetados, quando ja se inicia uma especulacdo sobre os transtornos
futuros, ela s6 se intensificara e se tornara representativa a partir do inicio das obras.
Por ter unidades residenciais e do terceiro setor distribuidas por toda a area do
empreendimento, esse impacto ndo se restringird a nenhum bairro especifico.
Destaca-se apenas o bairro Centro, como um dos que sofrera intensos impactos em
virtude da maior concentragao de intervengdes e da densa ocupagao do solo no que
consiste a moradia e a empreendimentos.

A OUC interferira ainda nas atividades dos estabelecimentos comerciais e de
prestacdo de servicos situados nas areas de intervencdo e entorno das obras, poderao
causar uma reducao da clientela e na perda de receita, em funcao dos desconfortos
produzidos pela obra e pelas piores condicdes de acessibilidade. O bairro Centro sera
0 mais impactado nas perdas de receita dos estabelecimentos, pois sofrerd intensa
transformacdo na infraestrutura urbana e é onde se localiza o maior nimero e
densidade de unidades comerciais e de servicos da area de vizinhanca. Nos outros
bairros também haverdao estabelecimentos comercias e de servigos impactados, mas
serao casos pontuais, sem a mesma magnitude do referido bairro.

Essas areas e localidades terdo reduzidos os espacos das ruas e de calcada de
pedestres e, em alguns pontos e momentos, as vias de automodveis fechardo
completamente para o transito. Essas alteracbes modificardo completamente a
dinamica de circulacao de pessoas e de veiculos tendo reflexo direto nos negdcios e
no gerenciamento dos estabelecimentos. O desconforto gerado pelo aumento da
poluicdo do ar e do barulho também serd outro elemento repulsor de clientela nas
diferentes lojas, restaurantes, agencias, centros comerciais, estabelecimentos de
salde, dentre outras unidades comerciais e de servicos existente na area do
empreendimento.
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Fase: Implantagao

Classificacao:

O impacto sobre alteracdo nos valores dos aluguéis e da perda de receita dos
estabelecimentos e atividades comerciais e de servicosdurante o periodo de
implantagcdo da OUC se caracteriza como negativo, indireto, local, de curto prazo,
temporario e irreversivel. Possuindo pequena magnitude e média importancia, e se
caracteriza como pouco significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Desenvolver um espaco de didlogo junto aos moradores, comerciantes e
prestadores de servicos impactados e suas entidades representativas no sentido de
solucionar os problemas, o desconforto produzido pelas obras e a dificuldade de
acessibilidade dos consumidores e fornecedores.

- Divulgar antecipadamente e amplamente as agdes daOUC, para que os moradores
e empresarios situado no entorno das obras possam planejar suas atividades, de
modo a minimizar os impactos durante a construgao.

- Minimizar ao maximo os danos causados sobre a vizinhancas.

6.16 Impacto sobre o Incomodo de Vizinhanga

Os incrementos das poluigdes sonoras, do ar e sismicas no ambiente resultardao do
funcionamento dos equipamentos e maquinas utilizados nas obras de construcao civis,
bem como, devido a circulacao de veiculos pesados nos locais das obras e ao longo
dos trajetos para o bota-fora e canteiros. Esse aumento devera causar incémodos
pontuais e temporarios na vizinhanca e podera ser alvo de reclamacgdes. Por se tratar
de um grande empreendimento de intervencdo urbana, que planeja construir
unidades residenciais e comerciais, e promover diversas obras urbanisticas e
paisagisticas, estima-se que havera grande impacto de vizinhanga sobre a populagao
ja residente nos bairros da area de vizinhanca do empreendimento.

Os ruidos, a poluicdo do ar e vibragdes gerados na implantacdo sao oriundos dos
equipamentos e atividades/servicos tipicos de construcgao civil, onde, em geral, a fonte
mais comum é motor a diesel, insuficientemente tratado acusticamente, acoplado a
um equipamento que pode ser fixo ou moével. Entretanto, em alguns casos como, por
exemplo, bate-estaca ou martelete, a fonte é o equipamento como um todo, e ndo se
pode dissociar a fonte do processo envolvido.

O ruido é definido como a emissdo de ondas sonora que gera incobmodo, seja por sua
intensidade, seja pelo espectro de frequéncia envolvido. O incomodo causado pelo
ruido se manifesta através de diversos efeitos: interferéncia na comunicacao oral, na
habilidade em realizar tarefas, no sono, além da sensacao de incoOmodo generalizada.
Esses efeitos, quando verificados em periodos longos, podem produzir estresse,
esgotamento fisico e nervoso e doencas ligadas a esses efeitos.

O aumento da poluicdo do ar sera resultante da queima do combustivel das maquinas
e caminhdes e pela suspensao de poeira em virtude do revolvimento do terreno nos
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canteiros de obra. O incOmodo gerado pela poluicdo do ar aparece na forma de
problemas respiratérios, irritacdes, mal estar e outros problemas de saude.

O incomodo causado pela vibracdo se manifesta por uma sensacao de perda de
conforto, quando os niveis vibratérios atingem certo patamar, e perda de eficiéncia
provocada por fadiga.

Durante as atividades de transporte de materiais, equipamentos e insumos e
transporte de bota-fora, os impactos ambientais sonoros e vibratérios se dardo pelo
aumento do trafego de veiculos pesados nos trajetos a serem percorridos por eles,
associados as condicoes das vias (gradiente, revestimento, manutencao),
aumentando o incobmodo produzido na populacdo assentada na proximidade desses
trajetos, notadamente no periodo noturno.

Acrescentados aos estes incomodos de poluicao sonora, do ar e de vibragdes estdo
outros provenientes do risco de acidentes, do impacto sobre a infraestrutura publica,
do fechamento das vias publicas, da alteracdo no transito, do aumento dos
engarrafamentos, da alteracdo da paisagem e da dindmica sécio-espacial, dentre
outras interferéncias na vizinhanga.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Este impacto é negativo, direto, local, temporario, sentido no curto prazo, irreversivel,
de grande magnitude e importadncia, devendo ser classificado como muito
significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Informar exaustivamente a populagdao residente sobre os impactos negativos
diferenciados que serao gerados a partir da implantagao da OUC.

- Divulgar os horarios das atividades mais impactantes e os trajetos percorridos
pelos veiculos contratados.

- Instalar um servico de didlogo com a populacdo para reclamagoes, informacoes e
sugestodes.

- Manter instrumentos de controle de vibragdes, ruidos e poluicao do ar.

- Avisar antecipadamente e amplamente as agdes da OUC que poderao provocar
impactos diretos sobre a populagao vizinha.

- Promover mecanismos para minimizar e mitigagdo os distintos impactos de
vizinhas.

6.17 Impacto sobre a Producao e Nivel de Ruidos

A caracterizagdo do cenario acustico local foi feita levando-se em conta a sensibilidade
acustica na Area de Vizinhanga do projeto, considerando-se os locais onde ocorrerao
as principais intervengdes tais como a construcdo das passagens subterréneas, das
ciclovias e novas unidades residenciais (Quadro 6.17-1 e Figura 6.17-1). Através de
medicOes de niveis de ruido nestes locais (vide anexo A), tornou-se possivel o
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conhecimento do cenario de ruidos antes do comeco das obras que serdao executadas
para que a requalificacao pretendida da regiao central seja alcangada.

Quadro 6.17-1 - Locais de Medicdo dos Niveis de Ruido.

Pontos Coordenadas Geograficas
de Localizacao i i
Medicdo Longitude Latitude
1 Av. Visconde do Rio Branco. 22°54'00.14"S|43°07'10.13"0
Rua Fagundes Varela, esquina com a rua o 11 " 43°07'01.23"
2 Jornalista Moacyr Padilha 22°54'00.2"5 0]
3 Praca do Expedicionario. 22°52'58.98"S | 43°07'00.6"0
4 Cruzame.n’Fo da Av. \,/|sconde do Rio Branco com 22°53'08.69"S | 43°07'30.5"0
a Av. Feliciano Sodré.
5 Rua Marechal Deodoro, esquina com a Av. 22°53'21.26"S | 43°06'52.58"0
Jansen de Melo.
6 RuNa Presidente Pedreira, esquina com a rua Dr. 22°54'12.47"S | 43°07'33.58"0
Joao Jorge.
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Figura 6.17-1 - Mapa de localizagdo dos pontos de medigdo de ruido
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As medigdes de nivel de ruido foram realizadas nos dias 17 e 30 de maio, em periodos
diurno e noturno, pela empresa GROM Acustica & Vibragdao, a qual elaborou um
relatério de avaliacdo de ruido, apresentado no Anexo A deste estudo, que serviu
como referéncia para a andlise do impacto em questdo. O método de avaliacao
utilizado abarcou medicdes do nivel de pressdo sonora equivalente (LAeg), em
decibels ponderados em “A”, tendo como finalidade quantificar os niveis de ruido de
acordo com a norma brasileira NBR 10151:2000 e envolveu a utilizagao de
equipamentos em conformidade com as normas IEC 60651, IEC 60804, IEC 61260 e
IEC 60942 (Figura 6.14-2) e com certificados de calibragao validos, reconhecidos pelo
INMETRO ou rastreaveis ao NIST. De acordo com o relatério de avaliagdo de ruido, as
medicdes foram realizadas por um periodo de 05 minutos em cada ponto, com o
medidor de nivel de pressao sonora ajustado para resposta rapida (FAST) ponderados
na curva A.

Os resultados das medicdes, realizadas com condigdes meteoroldgicas favoraveis sao
apresentados no Quadro 6.17-2, no qual expde os valores verificados dos niveis
equivalentes (LAeq), dos niveis maximos (Lmax) e os dados estatisticos (L10 e L90)
medidos, nos periodos diurno e noturno respectivamente, além de uma descricdo dos
eventos sonoros que foram observados e perceptiveis durante as medicdes em cada
ponto.

Figura 6.17- 2 Medlgao de ruido do ponto 5.
Fonte: Trabalho de campo, maio de 2012.

Como nado havia obras ou nenhuma movimentacdao tipica como de caminhdes e
maquinas destinados as obras, pode-se afirmar que os niveis de ruido medidos
correspondem ao ruido ambiente (Lra). E importante ressaltar que as medicoes
sonoras realizadas dao uma informacdo qualitativa sobre os niveis que podem ser
encontrados nas regides analisadas, nao devendo esquecer-se da variabilidade dos
resultados, principalmente em areas onde ndo ha uma fonte de ruido Unica, como por
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exemplo, em locais onde o trafego é o principal gerador de ruido - por este ser mais
intenso nos horarios de “rush”, os valores de ruido tendem a oscilar ao decorrer do
dia.

Como era de se esperar, os niveis de ruido encontrados para o periodo diurno
apresentaram-se sempre superiores ao periodo noturno. Observacdoes de campo
permitiram verificar que os altos indices de niveis de ruido na area da OUC sdo
produzidos pela circulagdo dos veiculos nas principais vias préximas. Uma pequena
influéncia é atribuida a passagem de pedestres, animais e estabelecimentos
comerciais. Portanto, esse ruido varia em funcdo do trafego e da estrutura do tecido
urbano.

Apds as medicdes de niveis de ruido nos pontos selecionados, buscou-se analisa-los a
luz da legislacao vigente (NBR 10.151 e Lei municipal 1967/2002). De acordo com a
Lei municipal n°1967 de 04 de abril de 2002, sdo determinados distintos parametros
de niveis maximos admissiveis de ruido para cada zona do Municipio de Niterdi, como
pode-se observar no Anexo A. A zona é definidaa partir do estabelecimento de areas
especificas no municipio, em relacdo ao uso do solo, indicando, de acordo com sua
classificacdo, as atividades permitidas, adequadas ou toleradas para o local. A area de
vizinhanca em estudo engloba varios tipos de zonas, como pode-se observar na Figura
6.17-2, enquanto os pontos de medigao perfazem 7 (sete) delas.
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Quadro 6.17-2:Resultado das Medi¢oes de Nivel de Ruido para os Periodos Diurno e Noturno.

Pontos LAeq |Lmax | L10 | L90 )
Data Megﬁ;ao Hora dB(I-:I) dB(A) |dB(A) | dB(A) Ruidos Observados
14:53:33| 76 84 80 70 |Obra da Estacdo das Barcas S/A; transito constante.
17/05/2012 1 16:43:30| 74 94 76 67 |Transito constante; buzina; musica, moto acelerando.
22:12:10| 74 82 76 72 | Alarme(veiculo); transito constante; pessoas conversando.
16:46:40| 72 84 76 61 Igzr;'sito constante; buzina; passaros; cortador de grama; latido de
30/05/20121 2 [417:42:56] 69 | 82 | 72 | 62 |Transito constante; buzina.
22:10:02| 71 92 73 58 |Transito constante; sinal alerta de saida de veiculos; buzina; musica.
14:09:43( 79 92 82 75 |Tréansito constante; buzina; valvula de escape; frenagem de Onibus.
17/05/2012 3 18:50:06( 77 87 81 72 | Transito constante; valvula de escape; buzina; ambulancia.
23:21:14 72 87 76 64 |Transito constante; buzina.
14:27:00 74 90 78 67 |Transito constante; buzina.
17/05/2012 4 17:16:18| 79 88 81 74 | Transito constante; buzina.
22:31:12 73 88 77 60 |Transito constante; buzina.
15:29:59 75 88 78 70 |Tréansito constante.
17/05/2012 5 18:07:57| 75 94 75 67 Buzina; Transito constante.
23:03:27 71 83 74 64 |Transito constante; buzina.
17:24:22| 70 85 24 62 E,(iar;zloglg S(I;r\t:rcslsns;oiclja de veiculos; transito constante; musica;
0052012\ 6 |igaeas| 72 | e3 | 73 | e |Fesaces orkande; uéneka conetarte pessons conversando inalce
22:38:09| 62 75 63 55 | Transito constante; pessoas conversando; musica.
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Conforme determina a norma brasileira NBR 10151:2000, o ruido medido em
ambientes externos deve ser comparado com o Nivel de Critério de Avaliacdao — NCA,
que varia de acordo como o tipo de ocupacao da area, como evidencia o Quadro 6.17-
3. Confrontando os niveis de critério de avaliacdao - NCA - propostos pela NBR 10.151
com os niveis maximos admissiveis de ruido estabelecidos pelo Zoneamento de Niterdi
e com os valores de ruido encontrados neste estudo (Quadro 6.17-4), é possivel
observar que todos os pontos medidos apresentaram valores superiores aqueles
determinados pela legislagao vigente.

Quadro 6.17-3: Nivel de critério de avaliacdo - NCA - para ambientes externos, em dB(A).

Tipos de areas Diurno | Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocacao comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocacao recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Fonte: NBR 10.151.

A Prefeitura estabeleceu a padronizacdao dos procedimentos de fiscalizagao da poluicao
sonora na Lei 1967 de 04 de abril de 2002.

Quadro 6.17-4: Comparacgao entre valor de zoneamento urbano, respeitando os
limitesdefinidos pela NBR 10.151 e valor médio medido.

Ponto de Periodo Periodo | Periodo | Periodo
Medicdo |Diurno Nca| Noturno | Diurno | Noturno
NCA Lacq Lnee
1 60 50 75 24
2 50 45 80 =
3 60 55 28 >
4 60 55 - 3
> 60 55 - =
6 50 45 71 62

O incomodo causado pelo ruido em excesso se manifesta através de diversos efeitos:
interferéncia na comunicacgao oral, na habilidade em realizar tarefas, no sono, além da
sensacao de incomodo generalizada.O ruido regenerado se manifesta por uma
sensacao de perda de conforto e perda de eficiéncia provocada por fadiga, quando os
niveis vibratérios atingem certo patamar.Durante as obras de requalificacdo do centro
de Niterdi, havera uma elevacao dos niveis de ruido ambiental em decorréncia do
funcionamento dos equipamentos e maquinas nos canteiros de obras, na construcdo
das passagens subterraneas, dos novos edificios, enterramento da fiacdo, implantacao
das ciclovias, dentre outras intervencgdes, assim como no aumento dos niveis de ruido
ambiente nas rotas de bota-fora e transportes de materiais, decorrentes do
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movimento adicional de veiculos pesados, o que devera causar incOmodo na
vizinhanca e podera gerar reclamacoes.

A etapa de implantagcao do empreendimento em questdao compreende diversas frentes
de servicos, sendo que, em cada uma delas, havera a operacdo de certo nimero de
equipamentos, que podem atuar na superficie ou no interior das passagens
subterraneas. O nivel de ruido emitido durante a implantacdo do empreendimento
sera o resultado da superposicdao da contribuicdo de cada equipamento utilizado,
considerando-se suas poténcias sonoras, suas localizacdes e as caracteristicas dos
mesmos. Um equipamento podera ser utilizado apenas durante uma fracdao do dia,
apresentando ou ndo caracteristicas impulsivas.

Em geral, o ruido emitido pelos equipamentos que vao operar dentro das passagens
subterraneas sera atenuado pela barreira composta pelo solo, ndo apresentando uma
contribuicdo significativa ao ruido ambiente. J& os ruidos emitidos pelos diversos
equipamentos que operardao a céu aberto serdo propagados constantemente através
do ar, podendo alcancar edificacdes vizinhas e gerar incOmodo na vizinhanca.

Para prever o incomodo sonoro produzido por uma obra, é importante considerar,
para cada equipamento utilizado, a poténcia sonora emitida durante o seu
funcionamento (ou o nivel de ruido emitido a uma distancia fixa), o tempo de uso por
dia e suas caracteristicas impulsivas. Através do Quadro 6.17-5, pode-se verificar os
niveis médios de ruido, a 15 metros de distancia da fonte ruidosa, de equipamentos
correntemente utilizados em obras civis, com suas caracteristicas de emissao sonora e
funcionamento.

Quadro 6.17-5:Emissdo sonora de alguns equipamentos de construgao civil.
Fonte: Agrar/Biodinamica, EIA Metr6 Linha 4, 2002.

. . Nivel de Ruido a 15m, dB(a), Equugamento
Descricao do equipamento a é de
slow Lmax@15m .
impacto?
Bate_—Estacas de Impacto 95 Sim
Bate_Estacas (D|ese| ou de Queda)
Bate-Estacas Vibratorio 95 N&o/Sim
Bomba de Concreto 82 Nado
Bombas . -
Bombas d'Agua 77 Nao
Caminhao Basculante 84 Nao/Sim
Caminhoes Caminhdo Betoneira 85 Nado
Caminhdo Carroceria Fixa 84 Ndo
Compactador (Solo) 80 Nao
Compressor 80 Nao
Cortadora/Dobradora de ago 80 Nao
Escavadeira 93 Sim
Freio Hidramatico 90 Sim
Furadeira 80 Nao/Sim
Geradores Gerador (25 KVA ou Menos) 70 Nao
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impacto?
Gerador (Mais de 25KVA) 82 Nao
Guindaste (Movel ou estacionario) 85 N3o
Injetora de Cimento 80 Nao
Macaco Hidraulico 80 N&do
Martelete 85/90 Sim
Martelo Pneumatico 85 N&do
Outros equipamentos >5 HP 85 Nao
Pa Carregadeira 80 Ndo
Pavimentadora 85 Nao
Perfuratriz 85 Nao/Sim
Serras Serra de, Concreto 90 Nao
Serra Elétrica 85 Nao
Trator 84 Nao
Vibrador de Concreto 80 Nao

Apesar do quadro acima apresentar o nivel de ruido médio emitido por cada
equipamento, esses valores por si sé ndo conferem a totalidade das emissdes sonoras
a serem geradas no entorno dos canteiros de obras. O ruido a causar incOmodo a
populacdo é resultante da combinacdo da utilizacdo simultanea desses equipamentos
num determinado periodo do dia, da quantidade de equipamentos a ser utilizada, e da
capacidade do ambiente em propagar as emissdes sonoras.

A construcdo de uma série de edificios proximos, uns dos outros, prevista pelo projeto
em questao pode ser considerada um importante processo indutor de elevagao das
emissdes sonoras em decorréncia da necessidade de utilizacdo de uma enorme
quantidade de equipamentos ruidosos.

Além das fontes de ruido proveniente das maquinas a serem utilizadas nas obras, os
desvios de trafego, essenciais para a implantacdo das passagens subterraneas,
acarretarao num incremento dos congestionamentos na area de vizinhanca que, por
sua vez, implica no aumento do nivel de ruido ambiental, ocorrendo de maneira
paulatina e sem a existéncia de leis municipais especificas. Desta forma, os Niveis de
Critério de Avaliacdo tendem a se estender, prejudicando o controle do ruido
ambiental e piorando as condigdes de conforto acustico das populagdes. Assim, pode-
se afirmar que o entorno da Praca dos Expedicionarios; da Avenida Visconde de Rio
Branco na altura com a Avenida Feliciano Sodré e a Avenida Ernani do Amaral
Peixoto; das esquinas da Avenida Jansen de Mello com Marechal Deodoro tende a
presenciar um incremento consideravel dos niveis de ruido.

Durante as atividades de transporte de materiais, equipamentos e insumos, 0s
impactos ambientais sonoros e vibratdérios se dardo pelo aumento do trafego de
veiculos pesados nos trajetos a serem percorridos por eles, associados as condigcbes
das vias (gradiente, revestimento, manutencao), aumentando o incobmodo produzido
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na populacdo assentada no entorno desses trajetos, principalmente no periodo
noturno. Como havera intervengées em diversos pontos da poligonal do projeto, deve
ocorrer um aumento na circulagao de caminhdes-betoneiras, de bota-fora e transporte
de equipamentos, o transito desta area da cidade, ja saturado, devera ser ainda mais
sobrecarregado. Caso a circulagdo destes veiculos ndao seja precedida de um bom
planejamento, evitando que a mesma ocorra nos horarios de pico, é possivel que haja
um grande agravamento dos congestionamentos que, consequentemente, ocasionara
num aumento das emissdes sonoras seja pelo préprio maquinario dos veiculos em
circulacao, seja pelas buzinas destes.

Fase: Implantacao

Classificacao:

Quanto a variacdo dos niveis de ruidos, o impacto caracteriza-se como negativo,
direto, local, curto prazo, temporario, reversivel e de grande magnitude, média
importancia e muito significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Escolher equipamentos com tecnologia mais silenciosa, para realizar uma
determinada tarefa.

- Restringir o horario das atividades. Durante o periodo noturno, das 22h as 7h do
dia seguinte, deverdo ser proibidas as atividades muito ruidosas.

- Planejar (rota, horarios) a circulagdo dos caminhdes para produzir o minimo de
incOmodo as populagdes vizinhas.

- Enclausurar, quando possivel, as fontes mais ruidosas localizadas.

- Implantar barreiras de atenuacao de ruido nos locais mais vulneraveis a ocorréncia
deste impacto.

6.18 Geracao de Residuos Sélidos

De acordo com a resolucgdgo CONAMA n° 307/2002 (alterada pela CONAMA n©
348/2004 e CONAMA n© 431/2011), sdao considerados residuos da construcdo civil
aqueles provenientes de construcdes, reformas, reparos e demolicdes de obras de
construgdao civil, e os resultantes da preparacdao e da escavacao de terrenos, tais
como: blocos ceramicos, concreto em geral, solos, rochas, metais, resinas, colas,
tintas, madeiras e compensados, forros, argamassa, gesso, telhas, pavimento
asfaltico, vidros, plasticos, tubulacdes, fiacdo elétrica, entre outros, chamado
normalmente de entulhos de obras e material de bota-fora.

E importante ressaltar que, devido a tipologia e magnitude das obras previstas, varias
serdo as tipologias de residuos geradas no decorrer da execucdao das obras. Para a
construgdo das passagens subterraneas, ciclovias e enterramento da fiacdo, é
esperada a remocgao de grande volume de solo e rocha a ser transportado e
depositado em local devidamente credenciado e licenciado.

No que se refere aos demais residuos tipicos de construgao civil, gerados
principalmente na construcdo dos edificios, é previsto que uma empresa especializada
em disposicao de residuos sdlidos seja encarregada de sua coleta e destinacdo final
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em conformidade com o estabelecido no art. 10° da Resolugdo CONAMA n° 307 de
2002. Boa parte do material gerado no decorrer das obras tende a ser fridvel,
apresentando facilidade de mobilizacdo do mesmo pela dgua da chuva. Deposicoes
inadequadas dos residuos podem ocasionar em assoreamento da drenagem
superficial, contaminacao dos corpos hidricos, além de proliferacdo de vetores de
doencgas.

Fase: Implantagao

Classificacao:

Impacto gerado de natureza negativa, local, de incidéncia direta, de curto prazo,
temporario, reversivel, porém com importancia e magnitude pequena, sendo pouco
significativo.

Medidas Mitigadoras Propostas:

- Buscar ao maximo a reutilizacdo do material gerado, incorporando-o sempre que
possivel na obra.

- Efetuar a disposicdo dos residuos em conformidade com o estabelecido na
Resolucgo CONAMA n©. 307 de 2002 (alterada pela CONAMA n° 348/2004 e
CONAMA n© 431/2011);

- Implementar Sistema de Gerenciamento de Residuos.
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